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Bakgrund

Cykelplanen &r ett dokument som beskriver den langsiktiga strategin for
utvecklingen av cykelinfrastruktur i Lekeberg.

Cykelplaneringen for Lekeberg ar uppbyggd av tva dokument. Huvuddokumentet
ar cykelplanen som pa ett mer detaljerat satt an 6versiktsplanen skapar en
langsiktig strategi for gang och cykel. Cykelplanen ska utga fran éversiktsplanens
del om hallbart resande och hallbarhetsprogrammets prioriteringar for att
konkretisera planeringen for gang och cykel. Det andra dokumentet &r en
handlingsplan for utbyggnaden av och gang- och cykelvagar. Handlingsplanen
presenterar prioriteringar och motiveringar som har genomfoérts utifran
malbilderna. Det foreslas dven i vilken ordning som strackorna av gang- och
cykelvagar ska byggas.

e (Cykelplanen ar ett langsiktigt och strategiskt dokument som satter en
malbild for hur resandet genom gang och cykel ska utvecklas

e Handlingsplanen fér utbyggnad av cykelvdgar ar ett levande dokument
som revideras i takt med att dtgarder for gang och cykel genomfors

Inledning

Varfor utveckla cykelinfrastruktur?

Cykeln som en del i det moderna transportsystemet

Rorligheten i samhallet 6kar standigt och transporter skapar utmaningar for
samhallsplaneringen. De flesta dagliga resorna sker i nuldaget med privat bil.
Behovet av transporter till och fran malpunkter genererar en 6kad mangd biltrafik
pa gatorna. Den 6kande mangden biltrafik bidrar till en minskande trygghet och
sakerhet for oskyddade trafikanter pa gatorna. Biltrafiken star dven for en stor del
av Lekebergs utslapp av vaxthusgaser och partiklar. Idag sker en teknisk utveckling
med miljévanligare drivmedel som har potential att minska utslapp. Men detta
racker inte for att na klimatmalen, i och med detta stalls nya krav pa
samhillsplaneringen?.

| det moderna transportsystemet ar cykeln ett viktigt transportmedel.
Omstéllningen av transportsystemet ar viktigt ur flera perspektiv. Det handlar om
att skapa mojligheten att resa pa ett enkelt satt oavsett fordonstyp. Gang- och
cykelvagar bidrar till enkelt och hallbart resande pa bade korta och medellanga
avstand, genom att tillgangliggdéra malpunkter for flera fardmedel. Malpunkterna
kan vara arbetsplatser, skolor eller hallplatser for vidare resa. Det dr ocksa viktigt
att bostadsomradena ar forsedda med gang- och cykelvagar som tydligt och
effektivt leder resenaren till malpunkten.

! Lekebergs kommun. Tematiska inriktningar, underlag till Oversiktsplan, 2022
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Goda infrastrukturella forutsattningar for gang och cykel 6kar andel resor med
trafikslagen, samtidigt som andelen resor med bil minskar. Det minskade antalet
bilar pa gatorna skapar en positiv utveckling for gdende och cyklisters sakerhet
och trygghet. Den 6kade sdkerheten och tryggheten innebar att fler valjer att

cykla eller later sina barn ga eller cykla till skolan. Det innebar att 6ver tid en 6kad
trafikandel av gdende och cyklister ocksa 6kad trygghet och sakerhet i trafiken.

Detta skapar en positiv spiral gallande minskad trafik och 6kad trafiksakerhet for

samtliga trafikslag.

Det sker dven teknisk utveckling inom omradet hallbart resande. Det sker bland
annat en snabb utveckling kring cykelfordon som gar pa el. Det finns redan el-

cyklar som skapar forutsattningar for langre cykelresor och lastcyklar som

mojliggor transport av fler och tyngre foremal med cykel. Det finns ocksa en snabb
utveckling av alternativa fordon som fardas pa cykelviagar som exempelvis el-

sparkcyklar. Denna utveckling skapar nya behov och 6kar kraven pa

infrastrukturen for cykel.

Arbetspendling, cykel och kollektivtrafik

| det pagaende arbetet med den nya Gversiktsplanen for Lekeberg identifierar
kommunen att en betydande andel medborgare pendlar till och fran kommunen

dagligen for att arbeta, framst till Orebro?.

UTPENDLING TILL

Orebro

Kumla

Karlskoga
Hallsberg

Laxa

Stockholm
Askersund

Ovriga kommuner

Totalt i arbete
nattbefolkning

1798
149
149
135

63

36
36
198

4189

3%
3,6%
36%
32%
15%
09 %
09 %
47 %

100 %

INPENDLING FRAN

Orebro

Kumla

Karlskoga
Hallsberg

Laxa

Degerfors
Kristinehamn
Ovriga kommuner

Totalt arbetstillfallen
dagbefolkning

501
97
55
52
30
22

92

2 504

Figur 1, arbetspendling mellan Lekeberg och andra kommuner. Till vénster redovisas kommuner som
Lekebergsborna i forsta hand pendlar till, och till héger de kommuner som de kommer ifrén som arbetar i Lekeberg.
Kdlla: SCB:s regiondatabas. Oversiktsplan, Tematiska inriktningar, 2023

2 Lekebergs kommun. Tematiska inriktningar, underlag till Oversiktsplan, 2023
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I nulaget sker den mesta arbetspendlingen med bil. Det beror i hég utstrackning
pa att Lekeberg ar en landsbygdskommun med spridd bebyggelse, och att
tillgangen till kollektivtrafik samt gang- och cykelvdgar ar begransad. Bilen &r
ocksa hogt prioriterad i gaturummet med valutbyggd infrastruktur bade i
tatorterna och pa landsbygden. Planering foér cykel syftar inte till att skapa ett helt
bilfritt samhalle. Bilen har och kommer fortsatta ha en viktig funktion att fylla
framfor allt pa landsbygden. Det handlar i stillet om att balansera trafikslagen
med varandra sa att alla trafikslag far plats i trafikrummet. Det innebar att
gaturummen i vissa fall behover férdandras for att skapa utrymme fér gang- och
cykelvagar. Det kommer att skapa platser dar bilens utrymme inte kan vara lika
stort i trafikrummet som nu.

| dagslaget har Lekeberg en underanvand kollektivtrafik. Det kan delvis forklaras
med att hallplatser i manga fall ar svaratkomliga for gdende och cyklister. Det
finns idag redan pendlarparkeringar pa flera platser. Detta underlattar att ta sig till
hallplatsen med bil och sedan fortsatta sin resa med buss. Nar det galler cykel och
gang sa finns det ibland cykelparkering vid hallplatsen, men vagen dit ar oftast
utan separerad gang- och cykelvag. Det leder till att farre valjer att pendla med
kollektivtrafiken. Det gor att sakra gang- och cykelvagar inte bara 6kar andelen
cyklister och gdende utan dven 6kar resorna med kollektivtrafik.

Det &r inte alltid mojligt for exempelvis boende pa landsbygden dar avstanden ar
langre att lamna bilen och cykla hela vagen till arbetsplatsen eller liknande. Men
goda forutsattningar att fardas till och fran hallplatsen 6kar kollektivtrafikens
attraktivitet och konkurrenskraft som trafikslag.

Oversiktsplanen och cykelplanen

| 6versiktsplanen formuleras overgripande strategier for hallbart resande och dar
definieras vilka typer av cykelstrak som ska finnas inom kommunen. |
dialoghandlingen till Lekebergs nya oversiktsplan finns fyra typer av cykelstrak
som ska binda samman och skapa ett heltackande nat inom hela Lekeberg.
Huvudcykelstraken skapar ryggraden for resandet med cykel i Lekeberg, med
utgangspunkt fran arbets- och skolpendling. Huvudcykelstrak kommun ska lanka
samman tatorterna med varandra for att mojliggora en sa gen och snabb resa som
mojligt. Huvudcykelstrak tatort skapar stommen for cykelnatet inom tatorterna.
Straken ska bidra till snabba och gena resor lokalt inom tatorterna.
Huvudcykelstrak landsbygd lankar samman mindre orter med det
kommundévergripande néatet for cykel. Den fjarde typen av strak,
rekreationscykelstrak &r strackor dar cyklandet &r en upplevelse. Det &r darmed
inte enbart snabb transport fran en malpunkt till en annan som ar huvudsyftet
med resan. Rekreationscykelstrak kommer inte att inga i cykelplanen, da syftet ar
att planera for cykel till och fran malpunkter som skola och hallplatser. | Lekebergs
cykelplan kommer ocksa strak som definieras som kompletterande cykelstrak att
ingd. Dessa strak ska komplettera huvudstraken som finns i 6versiktsplanen,
genom att skapa lankar till malpunkter och bostadsomraden. Nedan presenteras
en karta fran Dialoghandlingen till 6versiktsplanen som narmare visar
strategierna.

Lekebergs
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Figur 2, strategier fér huvudcykelstrék kommun i Lekeberg. Oversiktsplan, Tematiska inriktningar, 2023.

Hallbar cykelplanering

Lekeberg har identifierat behovet av en langsiktig och hallbar cykelplanering, bade
ur ett miljomassigt, ekonomiskt och socialt perspektiv, bade i éversiktsplanen och
hallbarhetsprogrammet?. Hallbarhetsomradenas innebérd for planeringen
presenteras i hallbarhetsprogrammet. FOr att minska utslapp och mangden fordon
pa vagarna ska hallbara resealternativ som gang och cykel framjas.
Cykelplaneringen ska bidra till att uppna malbilden i dversiktsplanen gallande
fardmedelsférdelning®. Nedan visas nuldge och malbild gillande

3 Lekebergs kommun. Hallbarhetsprogram, 2022
4 Lekebergs kommun. Tematiska inriktningar, underlag till Oversiktsplan, 2022
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fardmedelsfordelningen i Lekeberg fran 6versiktsplanen. Malet ar att till ar 2050
Oka andelen gang och cykel till 24 procent av resandet, jamfért med 13 procent i
nulaget.

| hallbarhetsprogrammet presenteras prioriteringar som direkt eller indirekt beror
planeringen for cykelinfrastruktur. Prioriteringar i hallbarhetsprogrammet har
tagits fram via en nuldgesanalys av kommunen for att identifiera omraden som ar
viktiga att beakta i all planering. Det innebar att nar cykelinfrastruktur planeras
och utformas ska prioriteringarna i hallbarhetsprogrammet beaktas. Nedan
presenteras prioriteringar i hallbarhetsprogrammet som beror
cykelinfrastrukturen, varje prioritering har kommentarer om hur cykelplanen
bidrar till prioriteringen.

Skapa forutsdttningar for hallbara resor i hela kommunen, genom effektiviserad
kollektivtrafik, bra léinkar fér att byta transportmedel i kollektivtrafikstrdaken,
och snabba cykelleder. Cykelplanen beaktar prioritering genom att mojliggora for
sakra resor till och fran hallplatser som en del i prioritetsgrunden. Vid
utvecklingen av ett heltdckande nat med gang- och cykelvagar skapas gena vagar
till malpunkter bade inom och mellan tatorter.

Minska pdverkan pd klimatet genom minskade utsldpp av vixthusgaser. Genom
att skapa ett attraktivt cykelnat blir hallbara trafikslag konkurrenskraftiga, vilket
minskar utslapp.

Bidrar i utvecklingen mot en grén omstéillning. Genom att gora skolor och
hallplatser tillgangliga for klimatsmarta resealternativ framjas nya och grona
vanor.

2017 2050
HBil HBil
Kollektivtrafik Kollektivtrafik
® Cykel ® Cykel
Gang Gang
Ovrigt Ovrigt

Figur 3, fardmedelsférdelning i Lekeberg nuldge 2017 och mdlbilden fér 2050. | mdlbilden utgér andelen gdng och cykel 24
procent av resandet, jimfort med 13 procent i nuldget. | kategorin 6vrigt ingdr moped, MC, A-traktor mm. Kdlla:
resvaneundersékning Region Orebro Ién 2017. Oversiktsplan, Tematiska inriktninga, 2023
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Prioritera arbetet med att motverka risker for att utséittas for hélsoskadliga
édmnen, luftpartiklar, buller eller strdlning. Resor med cykel sinker bullernivaer
och utslapp jamfért med bilen.

Oka tillgéingligheten till héilsofrdmjande miljéer som grénomrdden, lek- och
aktivitetsplatser, gdng och cykelvéigar, motions- och fritidsaktiviteter,
métesplatser, med héinsyn till individens mdéjligheter att delta. Sikra cykelvagar
gor det mer attraktiv och sdkert for medborgare valja att resa pa ett satt som
bidrar till att 6ka vardagsmotionen.

Prioritera trygghet och tillit i livsmiljén, genom till exempel allsidiga
métesplatser, trygga och vilkomnande offentliga miljéer och utveckling av
platsens lokala identitet. Resor via gang och cykel bidrar till att skapa en
vialkomnande och trevlig miljo i stad och landsbygd genom att atgarda otrygga
trafikmiljoer, dar oskyddadtrafikanter fardas langs bilvagar utan anpassat
utrymme. Gaende och cyklister 6kar dven tryggheten i offentliga miljéer genom
okad upplevd narhet till manniskor i det offentliga rummet.

Gang- och cykelvagar skapar dven 6kade majligheter for gdende med barnvagn,
rullator eller liknande att kunna ta promenader, utratta arenden eller ta sig till
aktiviteter. Det offentliga rummet blir ocksa mer tillgangligt for personer som av
nagon anledning inte kan eller vill kora bil. Det skapas ocksa 6kade majligheter for
barn och unga att ta sig till lek-och aktivitetsplatser pa ett tryggt och sikert sétt,
genom att ga eller cykla.

Mal, syfte och ansvar

Syfte

Cykelplanen satter riktlinjer for planeringen i kommunen gallande utbyggnad av
infrastruktur for gang och cykel. Planen ska konkretisera éversiktsplanens
overgripande inriktning gallande gang och cykel, genom att vara ett underlag for
prioriteringar i utbyggnaden av gang- och cykelvagar i Lekeberg.

Mal
Malet ar att skapa attraktiva gang- och cykelvagar som mojliggor for cykeln att

konkurrera med andra fardmedel. Det ska vara sdkert, tryggt och gent att resa
med cykeln till malpunkter som finns inom langa-, korta- och medeldistanser.

Avgransning
Cykelplanen formulerar riktlinjer for cykel som anvands inom arbetspendling och

véagar till och fran skolan. Cykelvagar som framst anvands i rekreationssyfte
kommer inte att inkluderas i planen.

e Cykelpendling: Resor som genomfors for hela eller delar av resan mellan
bostad och arbete eller utbildning.

e Rekreationscykling: Cykling, dar det framsta syftet ar upplevelsen i att cykla,
exempelvis en tur i naturen.

Lekebergs
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Implementering, uppfoljning och ansvar

Implementeringen av cykelplanen sker genom utbyggnad av strackor med
cykelvag, enligt Handlingsplanen foér utbyggnad av gang- och cykelvagar.
Utbyggnaden av cykelvagar finansieras genom kommunens investeringsbudget.
Kostnaderna for utbyggnaden ar omfattande, vilket innebar att planeringen for
okat cyklande behdver vara strategisk och langsiktig.

Teknik- och serviceavdelningen har ansvaret fér kommunala gangvagar,
cykelvagar och gator inom detaljplanelagt omrade med kommunalt
huvudmannaskap. Cykelplanen ska hallas relevant och uppdaterad, eftersom
dokumentet &r langsiktigt forvantas revideringar ske efter behov och normalt inte
oftare dn en gang varje mandatperiod. Handlingsplanen for utbyggnad av gang-
och cykelvagar kommer att revideras oftare, da nya behov uppstar eller
byggnation av gang- och cykelvagar sker. Teknik- och serviceavdelningen har
ansvar att samordna revideringarna.

Relaterade styrdokument och utredningar

Oversiktsplan (pagdende, berdknat antagande hdsten 2025), hir presenteras den
overgripande malbilden for utveckling och planering i kommunen.
Oversiktsplanen satter de strategiskt dvergripande mélen for framtidens resande i
kommunen. Det innebar att oversiktsplanen skapar forutsattningarna for
cykelplaneringen i Lekeberg®.

Fram till att den nya Oversiktsplanen antas galler planen som antogs 2014, i
planen ndmns gang- och cykelvagar pa olika platser i kommunen. Det finns
utpekade gang- och cykelvadgar langsmed vag 567 i Lanna, pa vag 204 i
Mullhyttans tatort samt Tryggebodavagen mellan vdag 204 och Mullhyttans skola.
Det anges ocksa att en separerad cykelvag ar aktuell mellan Fjugesta och Lanna,
om en tva plus ett-vag byggs pa strackan. Cykelplanen och Handlingsplanen for
utbyggnad av gang och cykel kommer inte att utga fran planen antagen 2014,
utan den nya.

Linsplan for regional transportinfrastruktur i Orebro l3n 2022- 2033, i planen
finns 306 mnkr till &tgérder fér cykel i Orebro lan. | planen presenteras stérre
namngivna atgarder i cykelinfrastrukturen, i nuldget finns inget projekt for
genomforande i Lekeberg under planperioden. Behovet av cykelvag langs vag 204
mellan Lanna och Fjugesta ska diskuteras mellan kommunen, regionen och
Trafikverket enligt planen. Planen refererar till atgdrder som presenteras i
Regional Orebro ldns cykelplan 2022. Utéver atgirder som presenteras i planen
finns medel avsatt for kommuner att sdka statlig medfinansiering for
cykelatgarder.

Region Orebro ldns cykelplan 2022, Lekebergs cykelplan kommer att beakta
innehallet i Region Orebro ldns cykelplan 2022. | den senaste upplagan av
Regionens plan finns inga strackor som prioriteras fér genomférande inom

5> Lekebergs kommun. Tematiska inriktningar, underlag till Oversiktsplan, 2023
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Lekeberg. Det finns dock strackor som ar prioriterade for utredning infor nasta
plan. De strackor som anges ar Hidinge — Lanna — Latorp pa vagarna 562, 566 och
73. Det kommer ocksa att utredas angaende trafiksakerhet i tatort inom Fjugesta
(+Kyrkvagen) samt striackan Fjugesta — Svarta pa vag 204°. | samband med
framtagandet av Regionens cykelplan fick Lekeberg chansen att yttra sig om
innehallet. Yttrandet till Region Orebro lans cykelplan 2022 och Regional
lanstransportsplan 2026-2037 ligger till grund for Lekebergs prioriteringar pa
statliga vagar i kommunen som presenteras i malbilderna.

Hallbarhetsprogrammet, satter riktlinjer for aspekter som ska beaktas inom
samtlig planering i kommunen. Hallbarhetsprogrammet utgar fran globala
hallbarhetsmal i agenda 2030. Programmet satter langsiktiga prioriteringar for att
Lekeberg ska bidra till en hallbar utveckling’.

Gestaltningsprogram for Fjugesta centrum, Programmet ger ett helhetsgrepp for
hur centrumomradet i Fjugesta ska utvecklas, fungera och utformas. Det innebér
att utformning for mobilitet som gang och cykel ingar i programmet. Detta
beaktas och inkluderas i cykelplaneng.

Gestaltningsforslag Lekebergsskolan skapar ett helhetsgrepp for hur omradet
kring Lekebergskolan ska gestaltas och utformas for att vara funktionellt och
tryggt. | forslaget ingar trafiksituationen kring skolan, dar gang och cykel dr en
viktig del som beaktas i cykelplanen®.

Trafiksdkerhetsutredning s6dra Fjugesta har fokuserat pa trafiksdkerhet for gang
och cykel i s6dra delarna av Fjugesta. Det har tagits fram underlag for att se till att
barns resa till och fran skolan ar sdker. Utredningens forslag ska anvandas och
integreras i Cykelplanen. De foreslagna atgarderna ar saledes vagledande for
planeringen kring Lekebergsskolan och Fjugesta sédra™’.

Teknisk handbok satter ramarna fér administrativa och tekniska anvisningar nar
det géller projektering och bygghandlingar vid anlaggningsentreprenader.
Handbokens ska skapa enhetlighet i projektleverans och byggnation samt
standardiserade I6sningar. Utdver teknisk handbok galler AMA (Allman material-
och arbetsbeskrivning), VGU-guiden (Vagar och gators utformning) med flera. Det
innebdr att byggnationen av gang- och cykelvagar ska folja anvisningarna i teknisk
handbok nar det giller utformning och teknisk specifikation®?.

6 Region Orebro lan. Cykelplan fér Grebro Lédn 2022, 2022

7 Lekebergs kommun. Héllbarhetsprogram fér Lekebergs kommun 2022-2030, 2022
8 Lekebergs kommun. Gestaltningsprogram fér Fjugesta centrum, 2023

9 Lekebergs kommun. Gestaltningsprogram Lekebergsskolan, 2023

10 L ekebergs kommun. Trafiksdkerhetsutredning sédra Fjugesta, 2023

11 Lekebergs kommun. Tekniskhandbok, 2023
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Forutsattningar

Antal meter cykelvag innan utvecklingen av cykelvagar borjat

| Lekeberg finns i nuldaget ungefar 9 588 meter cykelvag som skots av kommunen,
antalet meter cykelvag per invanare ar ungefér 1,1 meter. Det genomsnittliga
antalet meter kommunala cykelvagar per invanare i Sverige ar 2,1 meter. De
befintliga cykelvagarna i Lekeberg har en varierande kvalitet. Det innebar att
befintliga cykelvagar som finns medraknade i planen har varierande underlag,
vagbredd och standardstatus. Det kan darmed finnas strackor som pa sikt
identifieras vara i behov av kvalitetsforbattringar. Vid utbyggnad av strackor finns
det flera faktorer som paverkar forutsattningarna for gang- och cykelvégar,
exempelvis kan en stracka vara helt beroende av dialog med andra vaghallare.

Vaghallare

Det finns tre typer av viaghallare. Kommunal vag ar en allman vag som kommunen
har radighet 6ver och kan planera atgarder i gaturummet. Det kommunala
vagnatet finns inom tatorterna Fjugesta och Lanna. Statliga vagar ar allmanna
vagar, men har Trafikverket som vaghallare. Pa statliga vagar ar det Trafikverket
som planerar och prioriterar dtgarder. | Lekeberg finns statliga vagar inom
tatorterna och pa landsbygden, vilket ibland komplicerar planeringen, eftersom
kommunen inte har radighet 6ver samtlig planering i tatorterna. Detta férutsatter
samarbete mellan Trafikverket och kommunen foér att maojliggora helhetsplanering
av gang- och cykelvagar. Pa vagar med enskilt huvudmannaskap kan
forvaltningen besta av en samféllighetsférening och deldgarférvaltning som sker
via en gemensamhetsanldggning (GA), enskild person eller frivillig
vaghallningsorganisation. | Lekeberg ar det oftast en samféllighetsférening som
ansvarar for gemensamhetsanldaggningen och ar darav vaghallare. Det medfor att
samfillighetsféreningen har mojlighet att bestamma 6ver vagen inom
lagstiftningens ramar. Enskilda vagar ar vanligt férekommande pa landsbygden. |
tatorterna Mullhyttan och Gropen-Kvistbro bestar hela vagnatet av viagar med
enskilt och statligt huvudmannaskap.

Samfallighetsforeningens syfte ar att forvalta en gemensam anlaggning som i
detta fall bestar av vagar. Pa vagar med enskilt huvudmannaskap bestar
forvaltandet av drift och underhall for att mojliggora framfart, exempelvis
snorojning. Kommunen behover utreda om det finns mojlighet att bekosta
byggnationer av gang- och cykelvdgar med skattemedel pa vagar med enskilt
huvudmannaskap®?.

12 yvaghaliningens juridik. Sveriges kommuner och regioner, 2018
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Cykelvagar i detaljplaner

| samband med nya detaljplaner ar det viktigt att gang- och cykelvdgar tas med i
planeringen. Cykel ska alltid beaktas i detaljplaneprocessen, oavsett vilken
funktion ett nytt omrade ska ha. Exakt hur planeringen for cykelinfrastruktur ska
se ut i varje detaljplan gar inte att faststalla. | en detaljplaneprocess kan ett aktivt
beslut att valja bort gang- och cykelvag tas om férutsattningarna saknas.
Cykelplanen bidrar i detaljplaneringsprocessen genom att presentera en
helhetsbild av cykelnatet. Detta gor det maijligt att anpassa framtida bebyggelse i
detaljplaner till befintlig och framtida cykelinfrastruktur.

Trafiksdkerhet

Gang- och cykelvdagarna som byggs i Lekeberg ska utformas for att skapa
trafiksdkerhet for gaende, cyklister och bilister. Trafiksdkerheten ska beaktas i den
tekniska utformningen for att skapa sakra tilltraden till malpunkter. Det kan
handla om att anpassa bade vagen och malpunkten for att skapa en sdker
trafiksituation. | planeringen av gang- och cykelvagar handlar det inte bara om att
bygga en separat vag. Det ar dven viktigt att ovrig trafik uppmarksammas och
regleras i syfte att 6ka trafiksakerheten. Det innebar att hastighet, korsningar och
passager behdver anpassas. Det ar viktigt att skapa tydlighet i utformningen av
trafikrummet, dar gaende, cyklister och bilister samsas och samarbetar pa lika
villkor. I april 2021 bifolls en motion om att ta fram en strategi for sdker skolvag.
Saker skolvag ar en del i trafiksakerhetsarbetet som i sin tur kan vara en av flera
delar i ett framtida Trafikprogram. | denna plan ar saker skolvag hogst prioriterad
vid utbyggnad av gang- och cykelvagar.

Ekonomiska forutsattningar

Utbyggnad av gang- och cykelvédgar dr en omfattande investering som medfor
hoga kostnader per meter. Det finns dock mojlighet att soka olika
medfinansieringar for utbyggnaden. Kommunen ska aktivt s6ka medfinansieringar
for att mojliggora utbyggnaden av gang- och cykelvagar. Dock kan potten for
atgarder géllande gang- och cykel samt villkor for att vara berattigad
medfinansiering férandras 6ver tid. Kommunen ar beroende av
medfinansieringar for att mojliggora utbyggnaden av gang- och cykelvagar.
Kostnaden for utbyggnad av gang- och cykelvagar forblir omfattande dven om
kommunen beviljas medfinansiering.

Det finns dven andra tillvdgagangsatt for att utveckla gang- och cykelvagar i
framfor allt nya omraden beroende pa vem som exploaterar. | de fall kommunen
ar markéagare i en ny detaljplan bekostas allméan plats, och saledes ocksa gang- och
cykelvdgarna, av kommunen. | de fall en privat markagare exploaterar mark sa ar
huvudregeln att allman plats bekostas av exploatéren i enlighet med kommunen
Riktlinjer fér exploateringsavtal. Det innebdr att en privat exploator bekostar
utbyggnaden av gang- och cykelvagar inom detaljplanen.

Lekebergs
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De gang- och cykelvdgar som byggs kommer att 6ka behovet av drift och
underhall for det kommunala viagnatet. Det kan exempelvis handla om
reparations- och snéréjningskostnader. Utvecklingen av gang- och cykelvagar
innebar inte enbart 6kade kostnader utan kan pasikt spara ekonomiska medel.
Sakra skolvagar ar en avgorande aspekt inom skolskjutshandlaggning, dar osdkra
vagar till skolan i vissa fall berattigar skolskjuts. Utvecklandet av sakra skolvagar
kan darmed minska kostnaden for skolskjuts.

Genomforande

Handlingsplan fér utbyggnad av gdng- och cykelvdgar, pekar ut strackor i sin
helhet, men det kan finnas tillfallen nar en stracka delas upp och byggs i flera
etapper. Anledningen till att en stracka byggs i etapper kan exempelvis vara
vaghallarskap, markagareférhallanden och budget.

Gang- och cykelvagarna ska byggas efter den standard som anges i Teknisk
handbok.

Det kan finnas tillfallen som motiverar avsteg fran prioritetsordningen. Avsteg
fran prioritetsordningen kan ske av ekonomiska- och effektivitetsanledningar,
exempelvis vid samordning av projekt for att minska kostnader. Det kan handla
om att bygga en stracka gang- och cykelvag i samband med byggnation eller
underhall av VA-ledningar, gator och liknande. Det kan dven finnas markagar- och
vaghallarfragor som gor att ett strak kraver dialoger och annat som gor att en
annan stracka byggs fore.

Prioritetsgrupperna i Handlingsplanen och méjligheten att dela in strak i etapper
skapar flexibilitet i planering och byggnation, genom att géra det majligt att
arbeta med parallella processer. Detta ska minska risken for att utvecklingen av
cykelinfrastruktur avstannar nar komplexa utmaningar for en stracka eller etapp
framkommer.

Utgangspunkter for planering

For att framja resande med cykel behdver atgarder vidtas for att gora det gent,
framkomligt och sakert att anvanda cykeln i vardagen. Lekeberg saknar idag ett
heltackande nat av gang- och cykelvagar till viktiga malpunkter som skola och
hallplatser. Arbetet for att na det Iangsiktiga malet om ett heltdckande nat av
gang- och cykelvagar i hela Lekeberg behdver ta sin utgangspunkt i tidigare
namnda malpunkter som anvands i vardagen. Planen har tre utgangspunkter for
planering av gang- och cykelvagar:

1. Skapa saker skolvag

2. Skapa tillganglighet till hallplatser fér gdende och cyklister

3. Binda samman strak och skapa ett heltdckande natverk av gang- och
cykelvagar

Lekebergs
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Skolor och hallplatser &r tva viktiga malpunkter i medborgarnas vardag, dar unga
genom sdkra gang- och cykelvagar kan ta sig till skolan sjalvstandigt. Genom att
tillgangliggora hallplatser framjas en sakrare och hallbarare arbetspendling. | ett
forsta skede av cykelplaneringen finns behov av atgarder i titorter eftersom det
ar har de flesta malpunkterna finns. Med det sagt ar fortfarande resandet mellan
och utanfor tatorterna viktigt for framtidens hallbara resande.

Prioritetsordningen for utbyggnaden av gang- och cykelstrak presenteras i ett
separat dokument, Handlingsplan f6ér utbyggnad av cykelvégar.

Planforslag

Malbild for framtida cykelnatverk

Kartorna nedan visar samtliga strak som &r prioriterade och aktuella for
utbyggnad samt identifierade behov av cykelatgarder. Strak som inte finns i
prioritetsgrupperna i handlingsplanen ar osakra nér i tiden de kan byggas. Dessa
strak kommer efter hand att lyftas in i prioritetsgrupperna allteftersom
utbyggnaden sker. Sdkra passager for cykel byggs i samband med utbyggnaden av
straken.

Overgripande malbild fér Lekeberg

Den overgripande malbilden fér Lekeberg visar hur strategin med olika typer av
strak ar téankta att se ut och fungera i framtiden. Har visas hur huvudcykelstrak
kommun skapar en ryggrad i systemet fér resandet med cykel i Lekeberg.
Huvudcykelstrak kommun passerar Lekebergs samtliga tatorter fran Mullhyttan
genom Gropen-Kvistbro och Fjugesta till Lanna, och vidare till Orebro.
Huvudcykelstrak landsbygd kompletterar med majligheten att ta sig till eller fran
mindre orter via huvudcykelstraket. Huvudcykelstrak tatort och kompletterande
strak presenteras i separata avsnitt for varje tatort.

Lekebergs
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Innehallsforteckning
Befintlig cykelvag Planerad cykelvag Statlig vag Ovrigt
=== Huvudcykelstrék kommun  Kommunal vag e®ee Huvudcykelstr8k kommun @ Hallplats
=== Huvudcykelstrak tatort ®ee Huvudcykelstr8k kommun  =°*® Huvudcykelstrak tétort @ Hallplats, pendlarparkering
ee= Huvudcykelstrék tatort === Huvudcykelstr8k landsbygd  (O) Utveckling av pendlarparkeringar
Alternativ stracka Kommungréns 1:70 000

Figur 4, 6vergripande malbild fér cykelndtet i Lekeberg.

Malbild Fjugesta

I malbilden for Fjugesta l6per ett huvudcykelstrak kommun rakt igenom tatorten.
Straket kommer in i Fjugesta via banvallen fran Gropen-Kvistbro, 6ver Fjugesta
Letstig, via torget och fortsatter pa Bangatan via banvallen ut fran tatorten mot
Lanna. Detta strak ar viktigt och utgor ryggraden for Fjugestas cykelnat.

Det finns fyra huvudcykelstrak tatort i Fjugesta. Det forsta straken gar via
banvallen fran Gropen-Kvistbro ldngs hela Vallgatan upp till Bergsgatan. Det andra
straket borjar vid Lekebergsskolan, passerar centrum och vardcentralen upp till
Sannabadet och ner till hallplatsen pa Fjugesta Letstig. Tredje straket foljer
Bergsgatan fran korsningen vid Bergavagen ner till Kyrkvagen och fram till
Lekebergsskolan. Det fjarde straket gar fran Lekebergsskolan 6ver Fjugesta Letstig
via befintlig cykelvag, till Fjugesta gardsvag, passerar banvallen och anslutningen
till Vallgatan och vidare till hallplatsen pa Fjugesta Letstig vid Sannabadet.

De 6vriga straken som syns pa kartan ar kompletterande cykelvagar. Dessa skapar
tillsammans med huvudcykelstraken ett heltdckande nat av cykelvagar i tatorten.
Det ar aven aktuellt med atgarder for att skapa sdkra passager pa befintliga och
nya cykelvagar.

Lekebergs
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Innehdlisférteckning
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Figur 5, malbild fér cykelndtet i Fjugesta.

Malbild Lanna

I malbilden for Lanna planeras ett huvudcykelstrak kommun i utkanten av Lanna
pa vag 204. Strackningen mojliggor cykelpendling inom Lekeberg samt fortsatt
utbyggnad pa Orebros sida av kommungransen. Huvudcykelstrak kommun méter
huvudcykelstrak tatort vid Hagakorsets pendlarparkering och genom den
befintliga tunneln under vag 204.

Det forsta huvudcykelstrak tatort gar fran Hagakorset pa vag 562 till den moter
vag 566 vid Fossilvagen. Vid Fossilvdgen mots huvudcykelstrak tatort i Lanna med
varandra. Det andra straket ar redan befintligt bredvid vag 566 och gar mot
Hidinge skola, detta strak forlangs mot Hidinge. Det tredje huvudcykelstrak tatort
fortsatter pa vag 562 mot Svartkéarr. Dessa tre strackor utgor ryggraden for det
lokala cykelnatet i Lanna.

Langs huvudcykelstraken i tatorten forgrenas flera kompletterande cykelstrak for
att binda samman bostadsomraden och malpunkter i tatorten. De redan befintliga
kompletterande cykelvdgarna byggs ut och lankas samman for att skapa ett
heltdckande nat av cykelvagar. Straken kompletteras med sédkra passager vid
befintliga och nya strackor.
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N /O Innehllsférteckning
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Figur 6, malbild for cykelndtet i Lanna.

Malbild Mullhyttan

I malbilden fér Mullhyttan passerar huvudcykelstrak kommun igenom tatorten pa
vag 204. Huvudcykelstrak kommun knyter ihop Mullhyttan med Gropen-Kvistbro
och vidare langs huvudcykelstrak kommun mot Fjugesta. Den skapar ocksa
moijligheten att cykla inom tatortens centrala delar.

Huvudcykelstrak tatort gar fran vag 204 upp mot Asavallen och passerar
Mullhyttans skola. Denna stracka tillsammans med huvudcykelstrak kommun gor
det sdkrare att fardas till skolan, férskolan och idrottsplatsen fran samtliga delar i
Mullhyttan.

De kompletterande straken i Mullhyttan skapar vagar att ta sig till olika
malpunkter i Mullhyttan fran bostadsomradena. Det ar dven har viktigt att skapa
sakra passager. Sakra cykelpassager ar mycket viktiga vid vag 204, eftersom denna
vag annars skapar en tydlig barriar och delar tatorten i tva delar.

Lekebergs
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Innehdllsférteckning

Planerad GC vag
Kommunal vég
""|aee Huvudcykelstrak tatort
- - = Kompletterande strdk
® Séker passage
Statlig vag
eee Huvudcykelstrdk kommun
- - = Kompletterande strak
® Séker passage
= = = Huvudcykelstrdk landsbygd
Ovrigt
& Malpunkt
Kollektivtrafik
¢ Hallplats
O Utveckling av pendlarparkeringar

Mullhyttan

1:10 000

Figur 7, malbild for cykelndtet i Mullhyttan.

Malbild Gropen-Kvistbro

I malbilden fér Gropen-Kvistbro passerar huvudcykelstrak kommun tatorten pa
vag 204 och vidare pa banvallen mot Fjugesta. Detta skapar pendlingsmajligheter
till Fjugesta och Mullhyttan for arbete, utbildning och annat. Straket knyter dven
samman Kvistbro och Gropen genom mojligheten att ga och cykla tryggt.

De kompletterande cykelstraken i Kvistbro binder samman bebyggelsen vid vag
204 med bostdderna vid vag 519. Det skapar ocksa en saker vag for att ansluta till
straket langs vag 204. | Gropen binds den lantliga bebyggelsen ihop med tatorten
via kompletterande cykelstrak och en sdker vag att na huvudcykelstrak kommun
skapas.

| Gropen-Kvistbro &r sdkra passager viktiga 6ver vag 204 vid Tangerasavagen, men
det ar aven aktuellt pa flera platser allt eftersom utbyggnad sker.
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Figur 8, malbild for cykelndtet i Gropen-Kvistbro.
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