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Medborgarforslag — viltstdngsel ldngs lansvdg 204 (rondellen vid Lanna —
avfarten till Fjugesta)

Lekebergs kommunfullméktige
Forslagsstillare: Jonas Widorson
Datum: 4 oktober 2025

VILTSTANGSEL LANSVAG 204

Upprittande av viltstdngsel langs lansviag 204 mellan rondellen vid Lanna och
avfarten till Fjugesta for att minska viltolyckor och 6ka trafiksidkerheten.

Bakgrund

Liansvig 204 mellan rondellen vid Lanna och avfarten till Fjugesta ér en viktig
forbindelse for boende, pendling och godstrafik i kommunen. Strackan gar genom
viltbetes- och skogsmark dar dlg, radjur och andra arter ofta ror sig nidra viagkanten
— nagot som Okar risken for viltrelaterade trafikolyckor, personskador och
materiella skador.

Trafiksdkerhet dr ett prioriterat omrade for savdal kommunen som Trafikverket och
Transportstyrelsen. Trafikdodligheten har svingt bade nationellt och regionalt de
senaste 4ren, och lokala dédsolyckor i Orebro léin visar att varje livsbesparing ér
betydelsefull. Exempelvis rapporterades 8 omkomna i lanet 2017 och 12 omkomna
2018 1 végtrafiken, vilket illustrerar variationen och behovet av férebyggande
atgérder.

Forslag
Jag foreslar att Lekebergs kommun beslutar att:

1. Initiera och finansiera (alternativt samfinansiera med Trafikverket/Lansstyrelsen)



en utredning om lampligt viltstangsel ldngs ldnsvig 204 mellan rondellen vid
Lanna och avfarten till Fjugesta, inklusive kostnadsberikning,
miljokonsekvensanalys och underhéllsplan.

2. Genomfora upphandling och installation av viltstangsel (i enlighet med
Trafikverkets riktlinjer for viltsténgsel och passagepunkter) pa prioriterade strackor
dér olycksstatistik och viltforekomst visar storst risk.

3. Uppritta sdkra passage-/faunapassager dar nodvéandigt for att bibehalla naturens
funktion och viltets rorelsemojligheter (t.ex. Oppningar, mindre faunapassager eller
under-/0verfarter dir topografi och kostnad tillater).

4. Kombinera stingselatgiarden med dvriga atgérder: forbéttrad vigméarkning,
hastighetsanpassningar, reflexer/varningsskyltar i hogriskzoner och
informationsinsatser mot bilister (sdrskilt under host- och varmigration).

5. Folj upp effekten efter 1-3 &r med métningar av viltkollisioner, rapporterade
olyckor och ev. minskade kostnader for skador.

Sékerhetsargument och forvéntade fordelar

1. Minskad risk for personskador och dédsolyckor — viltkollisioner ar ofta
valdsamma och kan leda till allvarliga skador eller dodsfall for fordonsférare och
passagerare. Genom att begrénsa viltets atkomst till vigen minskar sannolikheten
for moten.

2. Farre materiella skador och liagre samhillskostnader — kollisioner med &dlg/
storre vilt leder ofta till stora skador péa fordon och transporter (vissa olyckor med
tung trafik medfor stora kostnader). Kostnader for olycksutredning, ambulans,
sjukvérd och forsdkringsutbetalningar kan reduceras.

3. Okad trygghet for boende och skolelever — strickan anvinds av lokal trafik;
minskad risk bidrar till 6kad trygghet for dagliga resor.

4. Miljoméssiga vinster om dtgiarderna planeras korrekt — genom att kombinera
stangsel med genomtidnkta faunapassager bibehalls viltets rorelsemdjligheter och
minskad fragmentering. Rétt utfort stangsel minskar ocksa risken for slitage och
fler viltdoda 1 viagkanten som paverkar lokalt ekosystem.

5. Positivt for kommunens image och forebyggande sékerhetsarbete — visar att
kommunen tar ansvar for trafiksdkerhet och invanarnas liv och hélsa.

Praktiska anmérkningar (genomforande)

Kartldggning: Trafikverket eller kommunens tekniska kontor genomfor en
kartldggning med hjilp av olycksstatistik, viltobservationer, topografi och
markégareforhallanden.

Markédgare: Dialog med privata markégare krdvs om stingsel ska ga dver privat
mark; alternativt 16sningar dér det inte dr mdjligt.

Kostnad: Kostnad per km viltstingsel varierar beroende pé val av material,
topografi och eventuella passagepunkter. En etablerad budgetpost for utredning +
1:a etapp (prioriterad delstracka) rekommenderas i forsta skedet.

Underhall: Faststdll tydligt ansvar for underhall (kommun/Trafikverket/markégare)
for att sdkerstélla langsiktig effekt.

Tidplan: Utredning (6—12 manader), upphandling (3—6 ménader), installation
(beroende pa etappindelning). (Tidplanen dr vigledande och bor preciseras 1
utredningen.)

Uppf6ljning och utvdrdering



Efter installation: genomfor arlig uppfoljning de forsta tre d&ren med métning av
antal viltkollisioner, rapporterade olyckor och eventuella fordndringar i
trafikflode/hastighet. Rapportering till kommunfullmiktige rekommenderas.

Dédsolyckor i Orebro lidn (2015-2025) — kort sammanfattning fran officiella
kéllor

Jag har gjort en snabb genomgéng 1 offentlig statistik och lokala rapporter.
Transportstyrelsen/Trafikanalys och regionala rapporter visar att antalet omkomna i
vagtrafiken varierat ar for ar. Nagra exempel fran offentlig rapportering:

* Orebro ldn: 8 omkomna 2017 (rapport enligt lokala medier baserat pa officiell
statistik).

* Orebro 1in: 12 omkomna 2018 (preliminir statistik rapporterad i regionala
nyheter).

* Transportstyrelsens nationella sammanstéllningar och Trafikanalys publicerar
detaljerade tabeller 5ver omkomna per 1in och ar (dér ar-for-ar-siffror for Orebro
1an 2015-2024 kan hittas i deras tabeller). For en komplett ar-for-ar-tabell 2015—
2025 rekommenderas att man hdmtar tabellmaterialet frin
Transportstyrelsen/Trafikanalys. ([Transportstyrelsen][3])

Notera: Jag har refererat till regionala artiklar och Transportstyrelsens/ Trafikanalys
officiella statistik. Om ni vill kan jag sammanstilla en exakt ar-for-ar-tabell for
Orebro lin (2015-2024) direkt ur Transportstyrelsens/Trafikanalys dataset och
bifoga som bilaga till forslaget.

Avslutning

Med tanke pa riskerna, de personliga tragedier och de samhillsekonomiska
kostnader som viltkollisioner for med sig, bedomer jag att en vil genomford
investering 1 sékra viltstingsel kombinerat med passagepunkter och
informationsinsatser dr en kostnadseffektiv och livsuppehallande atgérd for
strackan Lanna — Fjugesta.

Med vinlig hélsning,
Jonas Widorson
Fjugesta



