SAMRADSREDOGORELSE

Y v 3 Sydnérkes
¥ Byggforvaltning 2019-12-19

Detaljplan for fastighet Hidinge-Lanna 1:89 m.fl. (Sédra
Lanna) Lekebergs kommun, Orebro lan.

Sammanfattning av planforslaget

Detaljplanen har varit under samrad under 2017 och efter detta valde kommunen att gora ett omtag. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) gjordes och tre véagalternativ togs fram for den planerade
vagforbindelsen. | februari 2019 genomfordes ett andra samrad dar vagens placering har édndrats och
det centrumomradet i norr med handel, kontor, skola m.m. som foreslogs i forsta planforslaget har
tagits bort. Istéllet kopplas den planerade vagen, via Skrantasvagen, ihop med vag 566 narmare
Hidinge skola. Anslutningen mot lansvag 204 bestar intakt som forgaende forslag. Vidare tacker

bostadsomradet samma yta som foreslogs i tidigare forslag.

Samradet

I enlighet med PBL (Plan- och bygglagen) 5 kap. 17 § har planforslaget varit ute pa samrad under
tiden mellan 2019-02-25 och 2019-03-31. Berdrda sakégare, kommunala instanser, statliga
myndigheter, bertrda fastighetsagare, organisationer och dvriga berdrda har beretts tillfalle for
samrad. Forslaget har varit utsant for kannedom via brev och funnits tillgangligt pa
byggforvaltningens hemsida. Samradshandlingarna har varit utstallda i byggforvaltningens entré.
Planférslaget har annonserats i Nerikes Allehanda 2019-02-19. Efter samradet har 23 yttranden
inkommit. | detta dokument sammanstalls och besvaras inkomna synpunkter som berdr detaljplanen.

Samtliga yttranden finns att tillga i sin helhet pa Sydnarkes Byggforvaltning.

Yttranden har l[amnats av:

Namn Inkommit

1. Lansstyrelsen Orebro lan 2019-04-04
2. Lantmaéateriet 2019-03-26
3. Trafikverket 2019-03-27
4. Sydnarkes Kommunalférbund 2019-03-07
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5. Kultur- och bildningsndmnden 2019-03-29
6. Skanova 2019-02-27
7. E.ON 2019-03-21
8. Korsgatans vagsamfallighet 2019-03-25
9. Fastighetsagare 1 2019-03-23
10. Fastighetséagare 2 2019-03-31
11. Fastighetsagare 3 2019-03-31
12. Fastighetsagare 4 2019-03-31
13. Fastighetsagare 5 2019-03-31
14. Fastighetsagare 6 2019-03-31
15. Fastighetsagare 7 2019-03-25
16. Fastighetsagare 8 2019-03-26
17. Fastighetsagare 9 2019-03-26
18. Fastighetsagare 10 2019-03-28
19. Fastighetsagare 11 2019-03-29
20. Fastighetséagare 12 2019-03-29
21. Fastighetsagare 13 2019-03-26
22. Fastighetsagare 14 2019-03-27
23. Fastighetséagare 15 2019-03-28
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Lansstyrelsen Orebro lan

Sammanfattning:

Beddmning enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu kénda
forhallanden att fragor som beror riksintresse for naturvard, trafikbuller, fororenade omraden,
djurhallning, dversvamningsrisk samt miljokvalitetsnormer for vatten och dagvattenhantering maste

I6sas pa ett tillfredsstallande sétt for att ett antagande inte ska prévas av Lansstyrelsen.

Riksintresse naturvard

Planomradet ligger inom riksintresse for naturvard, Latorpsplatan, enligt 3 kap. 6 § miljobalken (MB).
Lansstyrelsen bedomer att planforslaget innebér en paverkan pa riksintresset for naturvard. Inom
riksintresset dr geovetenskap, odlingslandskap (floran i naturbetesmarker) och &dellévskog utpekade
varden. En del av dessa utpekade varden finns inom planomradet. En av forutsattningarna for
bevarande av riksintresset ar att det fortsatt bedrivs jordbruk med akerbruk, naturvardsinriktad
betesdrift och skotsel av landskapselement (t.ex. stenmurar, akerholmar). Den betesmark som
paverkas av vagdragningen i planforslaget har enligt den naturvardesinventering som tagits fram
patagliga naturvarden. Betesmark &r ocksa en naturtyp som ar starkt minskande i landskapet och det ar
ocksa en anledning till att omradet bér undantas fran exploatering. Aven i den gronstrukturplan som
tagits fram for Hidinge-Lannaomradet uttrycks att fortsatt och 6kat betestryck ar viktigt for bevarande
och fortsatt positiv utveckling av omradets naturvarden. Enligt den inventeringsrapport som bifogas
till miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) &r det alternativ som presenteras i planforslaget det bésta
alternativet om man anpassar vagdragningen sa att den gar soder om betesmarken. Nagon sadan
anpassning har inte presenterats i forslaget och Lansstyrelsen anser darfor att planforslaget innebér att

riksintresset inte tillgodoses.
Trafikbuller

Den trafikbullerutredning som har tagits fram visar att riktvardena for uteplats som anges i férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader Gverskrids vid enstaka befintliga bostader. Pa
plankartan finns en bestammelse, m?, som anger att varje bostad ska ha tillgang till en balkong eller
uteplats som ar orienterad mot en ljuddampad sida. Lansstyrelsen anser att det ar bra att plankartan
innehaller en bestammelse kring trafikbuller vid uteplats men anser att planbestammelsen ska
innehalla de riktvarden for buller vid uteplats som anges i férordning (2015:216) istallet for att

anvinda formuleringen ”ljudddmpad sida” som for Gvrigt ar ett begrepp som inte anvands for
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uteplatser. Bestammelsen bor ockséa anges som en utformningsbestammelse istallet for en

skyddsbestdammelse, eftersom bestammelsen anger hur uteplatser ska utformas.

Trafikbullerutredningen innehaller berakningar som visar att riktvarden for uteplats kan klaras vid de
mest bullerutsatta bostaderna om bullerreducerande skarmar uppfors. Pa plankartan finns
planbestammelsen m?, bullerreducerande skarm, vid de aktuella bostaderna. I planhandlingarna
framgar dock inte vilken langd och héjd pa skarmarna man har utgatt ifran i bullerberakningarna. For
att sakerstalla erforderlig storlek pa skarmarna anser Lansstyrelsen att deras langd och hojd behéver
regleras med planbestammelser pa plankartan. D& bullerskarmarna ar en forutsattning for att klara
bullerkrav vid uteplats anser Lansstyrelsen att de dven behdver regleras med en bestdimmelse om
villkor for lov. I planforslaget medges for 6vrigt bullerskarm och dike pa samma ytor, Lansstyrelsen

staller sig undrande till om bada funktionerna ryms inom ytorna.

| anslutning till planomradet ligger vag 562. | planhandlingarna saknas en utredning kring
bullersituationen i planomradet utifran denna vég, vilket behover kompletteras. Vissa delar av
planomradet utsatts for trafikbuller fran bade den nya vagen och vag 562. Lansstyrelsen anser att det
for dessa delar av planomradet behover goras en redovisning av sammanvagt varde fran bada

bullerkéllorna.
Fororenade omraden

Soder och sydost om planomradet finns tva omraden med rester av rodfyr (takt och upplag), enligt
Lénsstyrelsens databas dver misstankt och konstaterade fororenade omraden (EBH stodet).
Lénsstyrelsen bedomer att det kan finnas risk att det aven finns rodfyr och paverkan inom
planomradet, via spridning, genom anvandning som fyllnadsmaterial i vag samt lackage. Rodfyr
innehaller miljofarliga @&mnen sasom arsenik, bly, kadmium, selen, molybden, uran och vanadin.
Exponeringsrisker ar intag via jord, damning, hudupptag och via gronsaker som odlats pa rédfyr samt
intag via grundvatten. For att kunna gdra en beddmning av om den foreslagna markanvéndningen &r
lamplig med hansyn till manniskors halsa anser Lansstyrelsen att riskerna kopplat till att planomradet
ligger i narheten av omraden med rodfyr behover utredas. | planbeskrivningen anges att det inte finns
nagra potentiellt eller konstaterade fororenade omraden registrerade inom eller i anslutning till
planomradet. Det anges aven att planomradet inte paverkas av omraden for rodfyr eller férorenad
mark samt att omradet inte berdrs av ndgon fororening i grund-, ytvatten eller ytvattenfloden.
Lansstyrelsen saknar en redogorelse av vilka grunder eller vilka underlag denna beddmning har gjorts
utifran. Det behover tydliggéras hur kommunen har kommit fram till att planomradet och planerad

markanvandning inte paverkas av rodfyr eller andra fororeningar. | MKB anges att det strax utanfor
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utredningsomradet, invid vag 204 och bredvid infarten till Lanna, finns ett gammalt skifferbrott och ett
rodfyrsupplag inom fastigheten Lanna 1:74 (Haga). Vidare anges att rédfyr kan ha anvénts som
fyllning i t.ex. befintliga vagar inom omradet, det ar dock okant om detta har skett. Avstanden fran
upplagets mittpunkt till vag 204 uppskattas till ca 70 meter och ca 50 meter till Lannavégen.
Lansstyrelsen anser att det &r mer intressant att gora en bedomning av risk utifran upplagets yttre kant

i forhallande till risk for spridning till planens olika markanvandningar, inklusive bostader.
Djurhallning

Djurhalining i allmanhet medfor olika typer av paverkan pa omgivningen i form av stérningar sasom
spridning av lukt, damm och flugor. | friga om hastar finns dven en befarad halsorisk, risken for
spridning av allergen. | samband med planering for bostéder i anslutning till anldggningar dar det
bedrivs djurhallning maste oldgenheter och halsorisker darfor beaktas. | planhandlingarna framgar att
det idag finns tva hastgardar inom det foreslagna vagomradet. Av handlingarna framgar dock inte om
dessa hastgardar ar den enda djurhallning som finns i naromradet. Lansstyrelsen anser att detta
behover redovisas. | planhandlingarna anges att den nya foreslagna bostadsbebyggelsen inte genererar
nagra nya begransningar for de tva hastgardarna. Lansstyrelsen vill dock uppmérksamma att en
lamplighetsbedomning utifran olagenheter fran djurhallningen behdéver goras bade for planerade och
befintliga bostader i planomradet. Bostader inom detaljplanelagt omrade som drabbas av olagenheter
fran hastar skulle kunna paverka majligheterna till att fortsatt bedriva hasthallning. | MKB pa s. 18
framgar t.ex. att bostader planlaggs néra ett stall dar godselhanteringen sker pa den sida av stallet som
vetter mot de befintliga bostader som ingar i detaljplanen. Lansstyrelsen saknar i planhandlingarna en
lamplighetsbedomning av att planlagga befintliga och nya bostéder i narheten av djurhallning.
Lamplighetsbedémningen behdver utga ifran lokala forutséttningar i omradet, sasom avstand (till stall,
godselhantering och hagar), vind, topografi och vegetation. Som narmast &ar det endast 20 meter
mellan héstgédselhantering och foreslagen byggratt for bostader (befintlig bostad). Lansstyrelsen

ifrdgasatter, utifran manniskors halsa, lampligheten av ett sa kort avstand.
Oversvamningsrisk

Lansstyrelsens skyfallskartering visar att det i planomradet finns en lagpunkt dar vatten kan ansamlas
efter kraftigt regn. Lagpunkten finns i den norra delen av planomradet dar natstationen, E1, ska
uppfdras. Lansstyrelsen vill uppmarksamma att nétstationer utgor s.k. samhallsviktig verksamhet,
vilket innebdr att de ska placeras pa omraden som inte riskerar att dversvammas. Lansstyrelsen anser
darfor att det behover undersokas om vald plats for natstationen &r Iamplig eller om det finns en annan
plats som ar mer lamplig. Om nétstationen ska placeras enligt plankartan kan atgéarder behdva vidtas

for att sakerstalla dess funktion vid en dversvamningssituation. For dvrigt dr ytan for natstationen vél
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tilltagen pa plankartan och kan sakerligen minskas nagot. Ytan for natstation behéver dven anges med
en bestammelse som anger hogsta tillaten byggnadshojd. Skyfallskartan visar ocksa att det finns ett
antal flodesvagar for vatten inom och genom planomradet som behover tas hansyn till. Ett forslag ar

att anlagga svackdiken.
Miljokvalitetsnormer for vatten samt dagvattenhantering

Grundvattenforekomsten Garphyttan-Vintrosa har god kemisk och kvantitativ status. Jordarten bestar
till stora delar av lerig moran och postglacial sand som har hog genomslépplighet. Dagvattenavrinning
fran det planlagda omradet far inte riskera att forsamra miljokvalitetsnormer for
grundvattenmagasinet. | planhandlingarna saknas en bedémning av planforslagets eventuella paverkan
pa forekomsten, vilket behdver kompletteras. Lansstyrelsen instammer for 6vrigt i
dagvattenutredningens slutsats att dagvattenhanteringen samt fordréjnings- och reningsatgarder
behover utredas vidare generellt nu nar véagalternativ har bestamts och da fler detaljer &r kanda.

Rad enligt 2 kap. PBL
Overensstammelse med 6versiktsplan

| gallande fordjupning av éversiktsplan (FOP) for Vintrosa-Lanna, Vinnaomradet, fran 2012, ar
aktuellt planomrade inte utpekat som utbyggnadsomrade for bostader. En stor del av det aktuella
omrédet redovisas istallet som utvecklingsomrade for hastverksamhet. Oster om planomréadet &r en ny
lokal huvudlank mellan vag 566 och vag 204 utpekad med oklar strackning. | FOP:en anges vidare
bl.a. att nyproduktion av bostéder i Lanna ska ske i mindre grupper eller som komplettering till
befintlig bebyggelse och utformas med bykaraktér. Det anges att villatomter i huvudsak ska vara ca
1500 m2 for att ta hansyn till befintlig landskapsbild och den lantliga karaktaren. Vidare anges att
villatomter utanfor utpekade utbyggnadsomraden provas i varje enskilt fall och da prévas sarskilt
landskapsbild, méjligheterna till en god vatten- och avloppsldsning, férekomsten av natur- och

kulturvarden pa platsen samt eventuella problem med markradon och markfororeningar.
Undersokning betydande miljopaverkan

Kommunen har bedomt att miljopaverkan kan antas bli sa betydande att en miljobedomning behéver
goras och en MKB uppréttas for att utreda tre olika strdckningar av en ny vagforbindelse i Lanna.
MKB:n ligger till grund for kommunens val av det vagalternativ som planldggs i det aktuella
planforslaget. Lansstyrelsen anser att MKB:n inte utreder den betydande miljopaverkan som hela

planforslaget, inklusive bostader, kan leda till. Lansstyrelsen anser att detta &r en brist eftersom det
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innebar att flera fragor inte har utretts i tillracklig omfattning, se synpunkter under rubriken
”Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL”. Lansstyrelsen lyfte dessutom storre delen av

synpunkterna redan i samradsyttrandet 6ver det forra planforslaget ar 2017.
Fornlamningar

En arkeologisk utredning enligt 2 kap. 11 § kulturmiljélagen (1988:950) behdver genomforas. Den
arkeologiska utredningen ska utforas innan markarbeten paborjas i omradet och ska bekostas av den
som vill genomfora de aktuella atgarderna. Lansstyrelsen rekommenderar att utredningen gors inom
planprocessen da resultatet av utredningen kan paverka detaljplanens utformning och méjligheter att
genomfora detaljplanen. For mer information om arkeologisk utredning, kontakta Lénsstyrelsen.

Naturvard

| planomradet finns biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet, t.ex. stenmur, odlingsrose
och 6ppet jordbruksdike. Om sadana biotoper riskerar att skadas i samband med exploatering maste
dispens fran det generella biotopskyddet sékas hos Lansstyrelsen innan omradet exploateras.
Lansstyrelsen rekommenderar dock att dispens séks inom planprocessen da dispensprévningen kan
paverka detaljplanens utformning och méjligheten att genomfora detaljplanen. Lansstyrelsen far
medge dispens fran biotopskyddet om det finns sérskilda skél. En prévning av om det finns séarskilda
skal avgors fran fall till fall.

Vattenverksamhet

Om jordbruksdiket ska laggas igen kan det behdvas gdras en anmélan om vattenverksamhet till

Lansstyrelsen.
Jordbruksmark

En stor del av planomradet bestar av jordbruksmark. Jordbruk &r av nationell betydelse. Det innebar
att brukningsvard jordbruksmark endast far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak. Jordbruksmarkens
betydelse for lanet och riket namns i flera regionala maldokument. I lanets Energi- och klimatprogram
finns ett insatsomrade som handlar om produktion och konsumtion av livsmedel, dar ett forslag till
insats &r att minimera exploateringen av jordbruksmark vid planldggning av infrastruktur och
byggnation. | den regionala utvecklingsstrategin (RUS), Tillvaxt och hallbar utveckling i Orebro l4n

2018-2030, ar ett effektmal for 2030 att oka produktionen inom areella naringar. En indikator for detta
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ar att den totala arealen jordbruksmark i Orebro l14n ska 6ka. | RUS anges dven som 6nskvart lige
2030 att kompetensen om jordbruksmarkens och de grona nédringarnas samhéllsvarde har 6kat, vilket
medfor att vi kan goéra medvetna évervaganden vid planering och etablering av nya verksamheter pa
bordig jordbruksmark. 1| MKB:n anges att den nya vagen har beddmts nddvéndig for att avlasta den
overgripande trafikstrukturen i Hidinge-Lannaomradet, och en konsekvensbedémning av olika
alternativ av vagstrackningar har genomforts. Vid forandrad markanvandning pa jordbruksmark anser
Lansstyrelsen att en analys behéver goras kring tre fragestéallningar: Ar jordbruksmarken
brukningsvard? Ar den aktuella férandrade markanvandningen ett vasentligt samhéllsintresse? Varfor
ar forutsattningarna att ta annan mark i ansprak inte tillfredsstallande? Léansstyrelsen anser att
planhandlingarna behéver kompletteras med ett resonemang kring dessa fragestéllningar for att kunna
véaga behovet av vag och bostédder mot bevarande av jordbruksmarken. Det &r t.ex. viktigt att
kvarvarande arealer av jordbruksmark mojliggor ett fortsatt brukande. Risken finns annars att
jordbruksmark splittras upp och inte langre kan brukas pa ett ekonomiskt hallbart satt.

Trafikfragor

Pa plankartan planlaggs for gang-, cykel- och ridvag pa samma yta. Enligt trafikordningen
(1998:1276) &r det inte tillatet att rida pa gang- och cykelbana. Beteckningen rid bor darfor utga ur
bestammelsen. Det vore bra om hela vagstrackan mellan vag 204 och véag 566 kan inga i planomradet
sa att detaljplanen kopplar pa Trafikverkets plan pa att anlagga busshallplats samt gang- och
cykeltunnel vid Hagakorset.

Planbestammelser

I en detaljplan ska kommunen, enligt 4 kap. 5 § PBL, bestdmma anvandningen och utformningen av
allmdnna platser som kommunen &r huvudman for. Mot bakgrund av detta bor utformningen av

naturmarken preciseras med egenskapsbestammelser pa plankartan.

Pa plankartan ar bestammelserna gang, cykel, rid, dike, m1 avgransade av illustrationslinjer pa
markanvandningen VAG. Enligt Boverkets allménna rad (2014:5) om planbestammelser for detaljplan

bor dessa egenskapshestammelser avgransas med egenskapsgranser.

Pa plankartan finns en bestammelse som anger att korbar forbindelse inte far anordnas mellan

markanvéndning for B, bostader, och NATUR. Eftersom denna bestdmmelse framst anvénds av
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trafiksakerhetsskal ar det endast i grans mot allmanna platser som tillater trafik, t.ex. GATA och VAG,

som utfartsforbud ar 1amplig att anvanda.

For dvrigt bor planbestammelserna utformas i enlighet med Boverkets allménna rad (2014:5) om
planbestammelser for detaljplan samt PBL Kunskapsbanken. Nagra exempel pd omformuleringar
GATAL - Lokalgata, E1 —Transformatorstation, e30 — Storsta byggnadsarea ar 30 % av

fastighetsarean, Takvinkel — Intervall for takvinkel i grader.

Kommentar:

Provningspunkter

Riksintresset naturvard beaktas. | samrad med Lansstyrelsen har riksintresset for naturvarden
undersokts och en skrivelse har mottagits fran Lansstyrelsen. Planbeskrivningen har kompletteras med
kompensationsatgarder for averkan planforslaget kommer ha pa riksintresset.

Plankartan har kompletteras med riktvarden for buller samt gors till en generellbestammelse.
Planbeskrivning kompletteras med langd och hojd pa bullerplank.

Planforslaget tar bort gemensamma ytor for dike och bullerskarm.

En bullerutredning fér vag 562 utférs och kompletterar planhandlingarna.

Planbeskrivningen kompletteras med beddémning kring fororeningar samt genomférs en éversiktlig

undersokning for att bedoma méangden féroreningar inom planomradet.

Planbeskrivningen kompletteras med text kring om det finns fler hastgardar i naromradet.

Planomradet krymps for att inte omfatta befintliga hus i den lamplighetsbedoémning som kréavs vid

djurhallning.
Tekniska anlaggningen kompletteras med bestammelse kring markhojd. Detta bedéms vara en atgard

for att sékerstalla att dess funktion sékerstalls vid en éversvamningssituation. Hojdbestammelse

kompletteras pa tekniska anlaggningen.

Sida 9 av 36



SAMRADSREDOGORELSE

2019-12-19
Planbeskrivningens redovisningen kring grundvattenférekomsten Garphyttan-Vintrosa forstarks.
Rad
Noterat kring dverensstammelse med dversiktsplan
Noterat kring synpunkten om undersokning betydande miljopaverkan
Arkeologisk utredning kommer genomforas efter laga kraft.
Noterat kring synpunkten om naturvard
Noterat kring synpunkten kring vattenverksamhet.
Planbeskrivningen kompletteras med text och analys kring jordbruksmarken.
Ridvag tas bort fran plankartan.
Aktuella planomradet angransar till antagna vagplanen av Trafikverket
Synpunkt noteras gallande bestdmmande av anvandningen av naturmark.

Planhandlingarna revideras och gang, cykel, rid, dike, m1 justeras.

Egenskapsbestimmelsen “korbar forbindelse inte far anordnas ” tas bort.

Lantméteriet

Sammanfattning:

Lantmaterimyndigheten har tagit del av planforslagets samradshandlingar och har inget att erinra mot

dessa.

Kommentar:

Noteras.

Trafikverket

Sammanfattning:

Trafikverket ser positivt pa en ny forbindelse mellan vag 204 och 566. Denna lank kan minska
sarbarheten och trafikmangden pa omgivande vagnét. | norr dr korsningen skissad som en
cirkulationsplats och Trafikverket har idag inga planer pa att bygga om korsningen till en
cirkulationsplats. | sodra delen av planomradet planeras den nya kommunala vagen bli huvudvégen

genom omradet genom en ombyggnation av vag 562. Trafikverket anser att sa lange vag 562 har
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statligt vaghallarskap ska véag 562 fortsatt vara huvudvagen och den nya kommunala vagen far ansluta

till vdag 562. Den nya anslutningen ska utformas enligt VGU och i samrad med Trafikverket.

| planomradet planeras en gang- och cykelvag fran korsningen vag 566/Skrantasvéagen i norr till
korsningen med vag 562 i soder. Trafikverket ser positivt pa att GC-vag planeras for att mojliggéra en
trafiksaker miljo for oskyddade trafikanter i omradet. I norr planeras GC-vagen ansluta till befintlig
GC-vag norr om vag 566. Passagen Gver vagen ska utformas pa ett trafiksakert satt och kraver ett
véglagsbeslut enligt 438. Eftersom Trafikverket inte anser att en ombyggnation av vag 562 &r aktuell

och inte heller en cirkulationsplats mot vag 566 bor Trafikverkets vagar utga ur detaljplanen.

Kommentar:

Synpunkter beaktas. Planforslaget kommer besta. Utformningen kommer ske utefter VGU i samrad
med Trafikverket. Diskussioner att ta 6ver vag 566 fortgar och kommunen vill mojliggora en

cirkulationsplats.

Sydnarkes Kommunalférbund

Sammanfattning:

Kommunalforbundet har tagit del av planforslagets samradshandlingar och har inget att erinra mot

dessa.

Kommentar:

Noterat

Kultur- och bildningsndmnden

Sammanfattning:

Kultur- och bildningsnamnden ser positivt pa att det skapas en gang- och cykelférbindelse mellan vég
566 och vdg 204 och forutsatter att det i samband med utbyggnaden av planen skapas passager for
oskyddade trafikanter 6ver bade vag 566 och vag 204 i anslutning till den nya gang- och cykelbanan
och att dessa precis som planbeskrivningen anger utformas med hoga krav pa trafiksékerhet. Narheten
till Hidinge skola och till Best Arena medfor att en hég andel barn och unga kommer ges mojlighet att
anvanda den nya forbindelsen for att ta sig till och fran skolan samt for att utdva fritidsaktiviteter. Den
nya gang- och cykelvagen dkar dven tillgangligheten och majligheten att resa kollektivt till och fran
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omradet eftersom den avses knytas samman med busshallplatsen och pendlarparkeringen vid

Hagakorset.

Kultur- och bildningsnamnden 6nskar dven att omraden med bestammelse B (bostader) utdkas med
planbestammelse som &ven tillater forskoleverksamhet. Aven andra bestammelser kanske skulle kunna

vara aktuella med tanke pa byggrattens strategiska lage i omradet.

For att skapa forutsattningar for en hallbar tillvaxt och utveckling ar det avgorande att hansyn tas till
behov av platser inom forskola/grundskola vid ytterligare byggnation inom saval aktuellt omrade som
kommunen i helhet. Det &r &ven viktigt att hansyn tas till goda mdjligheter for fritid och rekreation.

Kultur och bildningsnamnden staller sig bakom synpunkterna for samradet gallande detaljplan for
fastighet Hidinge-Lanna 1:89 m.fl. (sddra Lanna).

Kommentar:

Synpunkt kring trafiksakerhet och passage kring den planerade végen noteras.

Synpunkter beaktas. | dagslaget finns det inget paropat uppdrag att planlagga for mer
forskoleverksamhet.

Skanova

Sammanfattning:

Skanova utgar fran att nédvandiga atgarder i telenat till foljd av planforslaget kommer att framga av
planhandlingarna. Generellt dnskar Skanova att sa langt som majligt behalla befintliga
teleanlaggningar i sitt nuvarande lage for att undvika oladgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flytt. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutsatter Skanova generellt att den part som initierar atgarden &ven bekostar

den.

Skanova bifogade en kartbild dér deras ledningar &r markerade.
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Kommentar:

Noteras. Planbeskrivningen informerar redan om detta.

E.ON

Sammanfattning:

E.ON Energidistribution AB har studerat de inkomna remisshandlingarna och har féljande

synpunkter.

E.ON bifogar en karta visar att det finns anlaggningar tillhorande E.ON i planomradets nordvastra
del som kan komma att berdras vid anldggandet av vagen, eventuell flytt av dessa anlaggningar

bekostas av den som det begar om inget annat foreskrivs i avtal eller lagstiftning.

Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras med denna information

Korsgatans vagforening

Sammanfattning:

Korsgatans vagforening anser att det nya planforslaget i jamférelse med tidigare planférslag inte
innebar nagra forandringar i sak for att 16sa trafikproblemen i Hidinge-Lanna. De menar att det basta
och mest funktionella och ekonomiskt forsvarbara alternativet for en ny matarvag till/fran Lanna ar en
vagstrackning norrut fran Vretavagen (vag 567) med anslutning till fd E18 sa som Korsgatans
vagforening tidigare foreslagit och hanvisar till i sitt tidigare yttrande i arendet dar motiven ocksa

presenterats

Korsgatans vagforening staller flertalet fragor. Varfor kommunen har beslutat att prioritera det hér
alternativet framfor en végdragning norrut mot gamla E18. De stéller sig &ven fundersamma till varfor

vaganslutning mot 204:an gors och inte en vaganslutning norrut dar bostadsbebyggelsen ar
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koncentrerad. Om detta i forlangningen leder till att trafikflodet genom Lanna och via Vretavégen att
reduceras namnvart. De staller sig dven fragande varfor tomtstorleken har andrats fran 1500
kvadratmeter till 1000 kvadratmeter. | det forra planforslaget s var omradet nordvast om
Hidingevégen, vag 566 (vid skolan) inkluderat dar en ny atervinningsstation hade varit lamplig att
placera pd kommunens mark. Varfor har detta omrade utgatt i nuvarande forslag? Korsgatans
vagforening anser att det vore ett steg i ratt riktning att planera in en ny fungerande och trafikséker
atervinningsstation i anslutning till skolan, forskolorna eller den planerade vagen dar man

uppenbarligen forvantar sig att pendlingstrafiken fran de nya stora omradena kommer att passera.

Korsgatans vagforening anser att den forslagna vagstrackningen inte ar en optimal I6sning att anvanda
vara gemensamma skattepengar pa. Vid en investering av den har storleken borde storre fokus laggas
pa att fa ut flest mojliga positiva effekter i kombination med minsta méjliga negativa paverkan for
markégare/boende i bygden och for narmiljon/omgivningen i sin helhet. Inte heller star det hdgst upp

pa dnskelistan bland pendlare och boende i Hidinge-Lanna for att l6sa trafikproblemen i omradet.

Kommentar:

Se gemensamt svar, Vaganslutning mot gamla E18

Politiskt beslut har tagits for att gora sddra anslutningen forst. Norra anslutningen finns dven med i

politisk tagna beslutshandlingar och kan komma och detaljplaneléaggas inom 6verskadlig framtid.
Se gemensamt svar, fordjupad 6versiktsplan

Beddmning gjordes att den inte var aktuell i denna planlaggning.

Fastighetsagare 1

Sammanfattning:

Fastighetségare 1 uttrycker en oro att deras fastighet kommer kraftigt belastas av végen, gatan och
breddningen av Skrantasvagen om detaljplanen genomfors. I sitt yttrande namner de att har planer pa
att bebygga sin del av fastigheten med bostadshus som berérs av planomradet. Fastighetséagare 1
papekar att de sjalva kommer fa stérningar i form av bullerexponering som enligt dem kommer leda
till stord nattsomn och ljuskaglor fran passerade fordon. De uttrycker oro att de har férvaring pa andra

sidan befintlig gata, som planldggs som gata i detta forslag. Podngterar &ven att de upplever att
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kommunikationen mellan fastighetsagare i narheten och kommunen har varit undermalig och
underlaget under planarbetet har blivit battre vid en battre dialog. | sitt yttrande fragar fastighetsdgaren

om deldgarna i samfalldheten S8 har kontaktats.
Fastighetsagaren 1 papekar flertalet brister som den upplever i planarbetet:

Fastighetsagaren 1 anser att plankartans noggrannhet ar undermalig och bifogar en karta fran
Lantmateriet med fastighetsgranser. Att den omnadmnda grusvdgen inte finns i verkligenheten. Att
bygga ut vaganslutningen innebér att ett omrade med hogt naturvarde samt en restaurerad stenmur
skulle behovas rivas. Fastighetsagaren 1 fortsatter och anmarker att i planbeskrivningen omnamns
gatan framst avsedd for gang och cykeltrafik, men i plankartan &r den definierad som framst tillfart for
befintliga fastigheter samt gang, cykel, ridvag. Fastighetsagaren 1 uttrycker att gatan inte har nagon

vasentlig betydelse for allmanheten da fastighetsagare redan har en tillfart fran en allméan vag.

Fastighetsagaren efterfragar en djupare analys gallande trafiksékerheten. Detta byggs pa att flera
fastigheter kommer fa utfarter langst den planerade vagen samt kan passera en gang- och cykelvag.
Aven att ménga manniskor kommer vistas runt planerade vagen och trafiksituationer kommer uppsta
som de anser behover utredas. Efterfragar dven att utformning ska klaras ut inom planprocessen och
inte efter. Anser att det saknas motivering till varfor planen avviker fran fordjupande 6versiktsplanen
angaende vagens strackning och tomtstorlek. Vidare stéller sig fastighetsagare 1 funderade var alla
maskiner, byggbodar, materialupplag m.m. ska vara under byggnationen och anser att detta saknas i

planhandlingarna.

Bullerutredningen tar inte hansyn till hojdskillnaderna samt att bullerutredning utgar fran felaktig
prognos. Har synpunkter att planeringen ska utga fran Trafikverkets fyrstegprincip. Ofullstandig

konsekvensbedémning, upplever att endast allméanna intresset efterses och inte det enskilda intresset.

Tillagg till MKBn. Fastighetsagare 1 anser att miljokonsekvensbeskrivningen har allvarliga brister och
att prévning av projektet inte kan ske pa dessa grunder. Riksintresse Latorpsplatan,
miljokvalitetsnormer, naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild, Markanvéandning hasthallning,

markanvandning - férorenad mark, rekreation och friluftsliv, buller, vatten och luft

Kommentar:

Ingen bygglovsansokan har inkommit till Sydnéarkes byggforvaltning att ta stallning till.

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning.
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Enligt planforslaget kommer inte narheten till forvaringen paverkas. Vagbiten som planlaggs soderom
ar endast till for att sakerstélla och visa pa fortsattningen Skrantasvagen soderut.
Ja, samfélldheten och dess agare har horts under samradet.
Grundkartan uppdateras med rétt fastighetsinformation.
Se gemensamt svar under punkten, gatan.

Sydnarkes byggforvaltning och Lekebergs kommun gor beddmningen att det inte kravs nagon

trafikanalys gallande fastigheterna langst den planerade véagen.

Biotopsskyddande objekt kréaver dispens fran lansstyrelsen for att ta bort eller férandras. Vid behov

gors detta vid senare skede.

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerande vagen.
Se gemensamt svar under punkten, férdjupad 6versiktsplan.

Se gemensamt svar under punkten, material under byggnation.

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning.

Se gemensamt svar under punkten, fyrstegsprincip

Fastighetsagare 2

Sammanfattning:

Fastighetségare 2 har yttrat sig planforslaget har brister och kommer innebéra att vdgen hamnar néra
bostadshus och bostadsomraden dar familjer med smabarn bor och vistas och att detta ar olampligt for
deras sakerhet. De fortsatter och beskriver att de upplever en otdck kansla att vagen kommer innefatta
en del sndva kurvor och kron som gor att sikten blir sémre for forarna. De understryker att det kommer

bli en stor fara for boende pa Skrantasen samt nybyggnationer langs véagstrackningen.

I sitt yttrande beskriver fastighetsdgare att det k&nns bakvént att styra ut mer trafik mot 204:an &n att
istallet leda trafiken mot gamla E18. De papekar dven att trafiken som leds ut mot 204:an kommer
medfora en farlig vanstersvang. De motsétter sig aven att planlagga for en hart trafikerat vag nara

bostadsomraden, skola och barnomsorg.

De upplever att denna vag kommer forstora den lantliga bilden av Lanna som de anser manga flyttar
dit for.
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Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerande vagen.
Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18.

Se gemensamt svar under punkten, vanstersvang

Se gemensamt svar under punkten, lantlig karaktar.

Se gemensamt svar under punkten, miljokonsekvensbeskrivning

Fastighetsagare 3

Sammanfattning:

Fastighetségare 3 staller sig fundersam till den v&ndning kommunen gjorde kring val av vagalternativ.
De upplever att vagforslaget som gick bakom Mellangardsvagen paverkade mindre hushall &n det
alternativet kommunen har valt att ga vidare med. Fastighetsagarna upplever att ingen hansyn har
tagits till de boende i ndaromradet. De kénner att aterkopplingen har varit undermalig fran kommunens

hall och de har kant att det har varit villiga och samarbeta.

Sedan staller de sig fragande till en rad saker. Varfor tomterna far vara som minst 1000 kvadrat och
inte 1500 kvadrat som ursprungligen var tankt. Hur dessa mindre tomter kommer bevara landsbygden
och de hastgardar som finns i naromradet. Att vagen kommer generera mer trafik och hur detta i
forlangningen kommer skapa en trafiksituation som de kénner inte kommer bli trafiksaker tack vare att
vagen blir hart trafikerad. De ifragasatter aven bullerplanken och vi, kommunen, raknar med en hart
trafikerad vég, och fastighetsdgaren 3 tycker att detta inte tillhdr landsbygdskénslan med bullerplank.
Yttrandet staller sig dven fragande varfor kommunen inte tanker bevara landsbygden och héstgardarna
som finns kvar i omradet.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, miljékonsekvensbeskrivning.
Se gemensamt svar under punkten, fordjupad oversiktsplan.

Se gemensamt svar under punkten, lantlig karaktar

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning.

Se gemensamt svar under punkten, hastar.
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12. Fastighetsagare 4

Sammanfattning:

Fastighetsagare 4 anser att det vore ett battre alternativ att valja vagalternativet som skulle ga bakom
Mellangérdsvagen, att vagen endast skulle hamna néra ett hushall istallet for cirka 10 hushall.

Fastighetsagarna staller sig frdgande varfor detta inte ar aktuellt langre.

De papekar att tidigare i processen hade de fatt information att tomtstorlekarna skulle vara 1500
kvadratmeter, men i nya planen star det 1000 kvadratmeter. De papekar att detta kommer leda till
hogre ljudnivaer utdver bullret som blir en konsekvens av vagen och undrar da varfor tomtstorlekarna

har minskats.

Det stéller sig fundersamma om kommunen har ténkt kring bullerundersékningen har gjorts for fordon
i konstant fart, men végen &r i uppforsbacke, om kommunen har tagit in detta i berékningarna géllande
bullernivaerna samt om Trafikverkets fyrstegsprincip har foljts.

Upplyser dven om de har sina tilluftsventiler 6ver fonstren som kommer slappa in avgaser fran den

planerade vagen och ar fragande kring hur kommunen stéller sig kring det.

Det upplever att mycket har andrats fran forra planforslaget som var ute pa samrad, och véagen har

hamnat narmare och flera hushall och detta k&anns oroande for deras barn.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, miljokonsekvensbeskrivning.
Se gemensamt svar under punkten, férdjupad 6versiktsplan.

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning.

Se gemensamt svar under punkten, fyrstegsprincipen.

Synpunkt noterar kring tilluftventiler. Bedémningen som gors att luftkvalitén inte kommer forsamras

for boende i naromradet.

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerande vagen.
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13. Fastighetsagare 5

Sammanfattning:

Fastighetségare 5 staller sig tveksam till en rad saker i planhandlingarna. De anser att Swecos
trafikutredning som gjordes 2012 inte langre ar relevant. Det har skett en utveckling av Lanna som gor
att utredningen ar inaktuell och poangterar att en ny maste goras. Fastighetsagare menar att en ny
utredning gors att denna kanske visar att lanken mot Gamla E18 &r mer lamplig. De poéngterar dven
att den planerade vagen skulle ansluta vid en skola samt korsa en gang- och cykelvég och detta anser
de olampligt. De uttrycker aven att leda trafiken mot 204:an &r olampligt, detta grundar pa att den ar

olycksdrabbad.

De stéller sig emot slutsatsen i MKB:n som skriver att landskapsbilden skulle férédndras obetydligt
med den planerade vagen. Denna slutsats staller de sig emot och anser att en ny vag med
bullerskarmar andrar landskapsbilden kraftigt och inte ger en lantlig karaktar till omradet. Sedan lyfter
de att i den Fordjupade 6versiktsplanen star det att fastigheter ska vara minst 1500 kvadratmeter, samt
av lantlig karaktar. De staller sig fragade om det ar lantligt att endast ha 1000 kvadratmeter pa denna

yta som planférslaget ger.

I sitt yttrande lyfter de olika delar i framtagandet av planférslaget de anser ar ofullstandigt.
Bullerutredningen i MKB:n visar inte vilka uppgifter man anvant och vilka antaganden man gjort.
Exempelvis hastigheter och trafikméangd. Det bor ocksa framga den formodade trafikméangden som

blir nar samtliga planerade bostadsomradena &r fardigstallda.

De vill ha ett fortydligande géllande bullerskdarmarnas utformning samt hur kommunen har kommit

fram till att manniskors halsa far en obetydlig konsekvens av vagen.

Papekar att endast manniskornas paverkan av djurhallning, och inte djurens paverkan beskrivs i
utbyggnaden. De eftersiker aven ett fortydligande vad som menas med tillgangligheten for de
fastigheterna med hasthallning forandras marginellt. De skriver att de har blivit lovade att den
planerade vagen skulle ga att korsa med hast. | dagslaget anser de att de inte kan det pa ett trafiksakert
satt. Fastighetsdgare 5 undrar aven om det skulle ordnas sa att det skulle ga att rida under vag 204 och
staller fragan om en konsekvensanalys ar gjord och om denna anses trafikséker for hastar med den

méngd fotgéngare och cyklister som blir.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, trafikutredningen.
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Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18

Se gemensamt svar under punkten, vanstersvang

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerade végen.
Se gemensamt svar under punkten, lantlig karaktar.

Se gemensamt svar under punkten, férdjupad dversiktsplan

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning

Se gemensamt svar under punkten, bullrig miljo.

Synpunkt noteras kring manniskans paverkan pa djuren.

Ingen konsekvensanalys for ridning ar gjord i Trafikverkets vagplan eller i denna planprocess.

Fastighetsagare 6

Sammanfattning:

Fastighetsagare 6 anser att framtaget av planforslaget ar undermaligt och knapphéndigt. De anser att
det finns flertalet fragor att besvara fran samradsredogorelse 1. De skriver i sitt yttrande att de
upplever att kommunen inte har haft dialog med alla berérda i omradet och detta ar valdigt oproffsigt.
Om forslaget av vagstrackning gar igenom river kommunen upp vad som for fastighetségare 6 anses
som perfekt boende. De stéller dven undrande till om kommunen har haft i atanke vad andra skulle
tycka om, Skrantasen, fore respektive efter vagstrackningen samt 6ver eventuella vardeminskningar pa

berdrda bostader.

Fastighetsagare 6 har manga asikter kring valet av denna végstrackning (rod); miljon for de boende i
anslutning till vagen och sakerheten, eller franvaron av densamma som uppstar for oskyddade
trafikanter, barnen, &r det som gor dem mest upprérda. Men det som kan tankas vdga tyngst for
kommunen &r nyttan och ekonomin. Hade kommunen gjort en ordentlig efterforskning hade man latt
insett att *rod viig” inte kommer att anvandas av huvuddelen av Lannas invanare, enligt

fastighetsagare 6. Tva anledningar ges:

1. Den blir en onaturlig vag for majoriteten att vélja eftersom den blir en omvag/ gar i fel
riktning.
2. Den blir inte trafiksaker da man leder trafiken mot en annu mer trafikerad vag som
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dessutom maste korsas vid fard mot Orebro. Vansinne.

| sitt yttrande medger de att minska trafikmangden pa vag 566 ar god. | nulaget kanns det dessvarre
som att det inte ar prioriterat att minska trafikmangden, utan snarare att helt enkelt bygga en vég,

underordnat ar den faktiska nyttan med vagen.

Fastighetségare 6 ger en uppmaning att ansvariga personer ska inse sina misstag, géra om och goéra ratt
innan ytterligare miljoner fran skattebetalare gar till spillo. En ny véag ar kostsam, en ny vag som inte

anvands ar vansinne och en korsning som ar livsfarlig vill ingen ha pa sitt samvete.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, miljokonsekvensbeskrivning
Se gemensamt svar under punkten, vénstersvang.
Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerade végen.

| planarbetet har hansyn tagits till bade enskilda och de allménna intresset for att uppna ett sa bra

resultat som mojligt for alla parter.

Fastighetsagare 7

Sammanfattning:

Fastighetségare 7 motsétter sig vagens strackning och byggandet av gatan samt breddningen av
Skrantasen. De proklamerar i sitt yttrande att det kommer motsatta sig planforslaget sa langt det gar
juridiskt. De anser att deras fastighet kommer kraftigt belastas av vagen, gatan och breddningen av

Skrantasvagen om planforslaget genomfors.

De papekar att fastighetskonsekvenstabellen ar felaktig och att plankartans noggrannhet ar undermalig.

De stéller sig tveksamma till flertalet aspekter av planforslaget. Att trafikprognosen kommunen
anvander sig, som stracker sig till 2020, redan &r utdaterad samt efterfragar en trafikanalys gallande de
som bor langs vagen som kan komma att passera vagen och gang- och cykelvagen dagligen. De kréaver
att utformningen av utfarten, fran fastighet vid den planerade vagen, maste vara klar innan planen
vinner laga kraft. Det papekar aven att det ar en hojdskillnad vid deras fastighet som gor att
bullernivan okar och inte konstant fart som bullerutredningen visar. Den 6kade bullernivan kommer
forsamra forutsattningar pa deras fastighet pa grund utav av att uteplatser, att deras sovrum vetter mot
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planerade vagen. Genom miljon, avgaser och buller kommer paverka dem negativt. De stéller sig dven

fragade hur deras fastighet paverkas av det blir en vag genom deras tradgard.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen &r del av deras fastighet dar den planerade vagen skall ga
igenvéxningsomrade, vilket ar helt fel enligt fastighetsagare 7. Dar finns dven en stenmur som gransar

mot betesmark som enligt fornminneslagen ar skyddad. Ej angiven i konsekvensbeddmningen.

De hanvisar till vaglagen 1971:948813 som sager att man skall ta hansyn till intrang pa mark. Planen
ska utformas sa att fordelar som kan uppnas 6vervager olagenheter som planen orsakar enskilda, Lag
2012:439. Dessutom skall hansyn tas till enskilda och allméanna intressen vid byggande av vég 84. Inte
bara allmanna intressen. De saknar en redovisning av en analys av trafiksakerheten for bade réd vag
och Skrantasvagen samt for rod vag och vag 566. Det ar mycket olampligt med en matargata som
kommer ut vid skola, idrottshall och forskola dar manga barn ror sig dagligen. 1 VGUn star det att
sarskild hansyn ska tas till barn da de & mindre och inte uppfattar sin omvarld pa samma satt. Barnen
gar till och fran skolan da trafikflodena ar som allra hogst. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det betydligt

battre med forslaget bla vag.

Staller sig fragande var maskiner, byggbodar, materialupplag ska sta under byggnationen.

Fastighetségare 7 anser att miljokonsekvensbeskrivningen har allvarliga brister och att prévning av
projektet inte kan ske pa dessa grunder. Det géller kring bland annat miljokvalitetsnormer, buller,
kulturmiljo, naturmiljo, sakerhet, olagenhet med avseende pa héalsa, landskapsbild, riksintresset

Latopsplatan.

Fastighetsagare 7 papekar att Gatan saknas genomgaende i konsekvensbedémningen. Den korsar bade
beteshagar och medfor rivning av biotopskyddad mur. Det innebér olagenhet for boende samt kréver
intrang pa privat tomt/grasmatta. Fastighetsagare 7 menar att Gatan saknar angelagen allmannytta som

berattigar att den ska tillkomma.

| sitt yttrande menar skrivande att kommunen véljer ett forslag som paverkar manniskor i omradet
negativt med avseende pa buller, trafiksakerhet och andra olagenheter, nér det finns ett betydligt battre
alternativ som inte orsakar samma oldgenheter och risker for méanniskors halsa, miljé och sékerhet. |
MKBn tas ingen hansyn till manniskor som bor langs vagen. Fastighetségare 7 anser att man inte har
beaktat alla lagar som styr vagbyggnation i tex Miljobalk 1998:808 81, miljobalk 1998:808 2 kap,
vaglag 1971:948 84, vaglag 1971:948 813, plan och bygglag 85 2 kap, plan- och bygglag §36 4kap.
Trafikférordning 2015:216 §8, m.m.
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Kommentar:

Grundkartan och fastighetskonsekvenstabellen kompletteras och uppdateras med réatt information.
Se gemensamt svar under punkten, trafikutredning

Se gemensamt svar under punkten, utformningen av den planerade végen.

Synpunkt noteras kring igenvaxningsomrade

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning

Planbeskrivningen behandlar biotopskyddade miljéer och om de skadas ska detta ansdkas om dispens
hos Lansstyrelsen. Stenmuren laggs till konsekvensbeddmningen.

Beddmningen ar all lagstiftning har efterfoljts som fastighetségare 7 lagger fram.

Se gemensamt svar under punkten, miljokonsekvensbeskrivning

Se gemensamt svar under punkten, fyrvagskorsning.

Se gemensamt svar under punkten, material under byggnation.

Se gemensamt svar under punkten, gatan

Fastighetsagare 8

Sammanfattning:

Fastighetsagare 8 skriver i sitt yttrande att de inte vill ha nagon motortrafikgenomfart pa delen som
bendmns som gatas i planforslaget. De vill ha en fortsatt ’kostig” for gdng, cykel samt hist. De
fortsatter och skriver att det ar valdigt mycket djur, bade husdjur, hastar och vilda djur runt denna vag

sa den lampar sig inte for motortrafikgenomfart.

De upplyser dven om att i “Kostigen” ligger dven deras el/tele och fiber nedgravd.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, gatan.

Information gallande fastighetsagares el/tele och fiber &r nedgravd noteras. Planbeskrivningen

kompletteras med information kring detta.

Sida 23 av 36



SAMRADSREDOGORELSE

2019-12-19

17. Fastighetsagare 9

Sammanfattning:

Fastighetsagare 9 ifragasatter vagens relevans. Det uttrycker asikten att det kanns bakvant att dra en ny
vag ner mot vag 204 som ar hart trafikerad och olycksdrabbad, nar det finns planer for en vag ut mot
gamla E18, som &r mindre trafikerad och dels att bebyggelse ligger pa ”golfbanesidan”.
Fastighetsagaren 9 staller sig dven fragade for vem véagens byggs for och papekar att den inte har

nagon nytta for allmanheten.

Fastighetségare 9 staller sig emot forslaget att kommunen ska Gverta “kostigen” som ar planlagd som
gata, och papekar att det ar en grasstig och inte en grusvég. Fastighetsagare 9 gor aven konstaterandet
att till dags dato har den utnyttjats som gang, cykel och ridvég for boende i omradet och kommer
fortsattningsvis att brukas for detta andamal. Vidare skriver de att det inte finns nagon anledning for

att 6ppna upp denna grasstig for biltrafik.

De uppmanar dven att den nya strackningen forklaras diffust i planbeskrivningen och végens bredd ar
svar att utlasa. Darfor efterfragar de en battre beskrivning nar det géller véagens totala bredd. (dvs.
vagbana, cykel, gangbana och 6vrigt vagomrade.) De efterfragar dven att utformningen av utfarter mot
den planerade végen ska vara klart innan detaljplanen har vunnit laga kraft for att de ska veta vad de
har och vénta sig. De vill ocksa ha klart fran kommunen vad galler aterstallning av tomtmark,
innefattande flyttning av grindstolpar, staket, plantering av frukttrad och syrénhack. Det finns ocksa

slangar nergravda for jordvarme dster om Skrantasvagen.

Vidare vill de ha besked fran kommunen gallande sakerheten for héstar och ryttare. Fastighetsagare 9
informerar att deras hastar ar radda for buller och stora maskiner, saledes forutsétter de att kommunen
star for alla eventuella kostnader, for dem, som kan uppkomma vid ett vagbygge. Dessa kostnader
skulle vara skador pa hastar och ryttare, veterinar och sjukvardskostnader samt alla kostnader som kan

uppkomma om skramda héstar skulle smita.

Fastighetsagare 9 har aven synpunkter pa kommunens forarbete. Att kommunen ska anvanda sig av
Trafikverkets fyrstegsprincip. Denna sager att befintliga vagarna i forsta hand utredas och
nybyggnation skall vara det sista alternativet. De skriver att den prognos som har anvands inte ar
relevant, da det aret redan har passerat. Aven bullerberakningarna ar missvisade da hinsyn till att det
ar en backe och korsning och att det kommer att innebara hogre nivaer for trafikbuller. Berakningarna
ar gjorda utifran konstant hastighet och acceleration, alltsa jamt gaspadrag. Sa blir det ju inte i
verkligheten med backe och korsning. Hansyn har tagits till terrang och topografi star det i
planbeskrivningen, men de menar att endast ar ljudvagornas utbredning (reflektion och absorption av

terrang) och inte bullernivaerna. Antagligen blir bullernivaerna mycket hogre for skrivande &n vad
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som ar angivet. De oroar sig dven for att bullerskarmar planlaggs, kommer det behévas fler av pa

grund utav felrdkningar i kommunens bullerutredning.

De menar dven att det ar olampligt att fyrvdgskorsningen nara skolan. De poédngterar att de flesta
trafikolyckor i tatbebyggt omrade med allvarlig utgang eller dodsolyckor sker i trafikkorsningar. |
Trafikverkets VGU star det att sarskild hansyn ska tas till barn da de ar mindre och inte uppfattar
omvérlden pa samma satt och papekar att barnen och manniskor som ska till jobbet ror sig i omradet
samtidigt. Aven att flertalet fastigheter far utfart direkt p& vagen. Dessutom ska i en del fall bade cykel
och gangvag passeras. Sikten ar skymd i och med ett backkron i norra delen av 1:76. Detta inte ar

sakert.

Grasstigen saknas genomgaende i konsekvensbeskrivningen. Aven éver grasstigen ligger en stenmur
som gransar mot betesmark. Denna omfattas av biotopskyddad och den omnamns inte i

konsekvensbedomningen. De staller sig dven fragande varfér kommunen avviker fran tomtstorleken
som namns i Oversiktsplanen. P& sidan 18 i miljokonsekvensbeskrivning ségs att omradena runt den
sk" Gatan" ar igenvaxningsomrade. Detta ar helt fel enligt fastighetsagare 9, utan det ar hasthagar pa

bada sidor.
I miljokonsekvensbeskrivningen tas ingen hansyn till att méanniskor bor langs vagen.

Fastighetségare 9 anser att kommunen inte har beaktat alla lagar som styr vagbyggnation t ex
Miljobalk1998:808 para 1, Miljobalk 1998:808 2 kap, VVaglag 1971:948 84, VVaglag 1971:948 §13,
PBL 8§ 5 kap 2, PBL36 kap 4. Fastighetsagare 9 menar att kommunen forordar ett forslag som
paverkar manniskor med avseende pa buller och andra olagenheter, nar det finns ett alternativ som inte
orsakar samma olagenheter och risk fér manniskors halsa, miljé och sékerhet. Det vill sdga en

vagstrackning ut mot gamla E18.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18

Den planerade véagen &r till for att knyta ihop Lekebergs kommun. Den ska leda trafik ut pa lansvéag

204 mot Orebro/Karlskoga och mot Fjugesta.
Se gemensamt svar under punkten, gatan.
Planbeskrivningen kompletteras med vagomradets bredd

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerande vagen.
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Fragan om aterstallning av marken hanteras vid projektering.

Information gallande att slangar for jordvarme finns 6ster om Skrantasvagen noteras och laggs till i

planbeskrivningen.

Kostnader for eventuella skramda héstar inte kommer utlovas.
Se gemensamt svar under punkten, fyrstegprincip.

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning.

Se gemensamt svar under punkten, bullrig miljo

Se gemensamt svar under punkten fyrvagskorsning,

Se gemensamt svar under punkten, gatan.

Planbeskrivningen behandlar biotopskyddade miljéer och om de skadas ska detta anstkas om dispens

hos Lansstyrelsen. Stenmuren laggs till konsekvensbeddémningen.
Se gemensamt svar under punkten, fordjupad oversiktsplan.
Synpunkt noteras kring igenvaxningsomrade

Beddmningen ar all lagstiftning har efterfoljts som fastighetsagare 9 lagger fram.

Fastighetsagare 10

Sammanfattning:

Fastighetsdgare 10 motsitter sig vigens strickning och byggande av den si kallade ”gatan”, samt
breddning av Skrantasvagen. De ifragasatter hur trafiksituationen kommer att fungera vid korsningen
den planerade véagen och véag 204. De menar att 204:an &r hart belastad i riktningen mot Vintrosa da
flesta arbetar i Orebro eller Karlskoga och detta kommer leda till att flera gér en vanstersvéang. Detta
kommer medfora att biltrafiken kommer bli staende vilket medfor storre utslapp av avgaser samt mer
buller precis tvart om vad ni skriver om i MKB:n. Biltrafiken kommer innebdra stress och tka risk for

fler olyckor i den redan olycksdrabbade korsningen.

Vidare anser de att deras fastighet kommer belastas kraftigt av vigen, gatan och breddningen av

Skrantasvagen om planen genomfors. De anser att kommunen i sin fastighetskonsekvenstabell inte
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redovisar att deras fastighet kommer belastas av ”gatan”. Ett argument var att kommunen anser att
kunna utnyttja och anvénda befintlig vagbank, men eftersom det endast skulle innebara ca 1/3 av

bredden och en ytterst liten stracka verkar det argumentet inte halla.

De redovisar ett antal punkter som de pavisar att deras fastighet paverkas. Prognosen till 2020 &r redan
utdaterad innan planen vinner laga kraft. Enligt Trafikférordningen 2015:216 8 8 skall man ta hansyn
till framtida trafik som kan ha betydelse for bullersituationen vilket inte ar gjort. Ytterligare saknar de
en trafikanalys for de boende langst med den planerade véagen. De staller sig dven fragade hur dikena
kommer paverka fastigheterna langst den planerade vagen. De kréaver aven att utformningen av deras
utfart maste vara klar innan planen vinner laga kraft. Vidare menar de att det kommer vara svart att fa

till trafiksékra utfarter.

De motsatter sig forslaget genom deras fastighet skulle fa ett 6kat buller. Genom att deras sovrum och
uteplats ar riktade mot den planerade vagen kommer de paverkas av avgaser och buller. Det namns i
miljokonsekvensbeskrivningen att buller ska reduceras med hjalp av bullerplank och fastighetsédgare
10 staller sig tveksam hur detta ska kunna skydda évervaningarna. Vidare ifragasatter de om den

lantliga miljon kan bevaras med bullerplank.

De saknar en redovisning av trafiksakerhetsanalys for bade rod vag och Skrantasvagen samt for rod
vag och vag 566. Det ar mycket olampligt med en matargata som kommer ut vid skola, idrottshall och
forskola dar manga barn ror sig dagligen. De hanvisar till VGUn att hansyn ska tas till trygghet,
sakerhet och trafiksakerhet vid utformning av gaturum samt 1 VGUn star det att sarskild hansyn ska

tas till barn. Ur trafiksékerhetssynpunkt tycker fastighetsagare att bla vag ar ett battre alternativ.
Staller sig fragande var maskiner, byggbodar, materialupplag ska vara under byggnationen.

Fastighetségare 10 menar att vissa aspekter har utelamnats i konsekvensbedémningen. Gatan saknas
helt i konsekvensbedémningen. Aven menar de att Riksintresse Latorpsplatan utelamnats.
Miljokvalitetsnormer inte uppfylls pa grund utav bullret samt att olagenhet for boendes hélsa genom
att bullret kan skapa somnproblem. Naturmiljon och kulturmiljon antas forsdémras av att stenmuren
kommer tas bort. Landskapsbilden férsdémras genom att bullerskarmar kravs samt att

trafiksakerhetsmassigt, da flertalet fastigheter har direkt utfart mot den planerade vagen.

Omradet runt Skrantasvéagen &r en av de sista delarna i Lanna som fortfarande ar det lantliga som
fastighetségare 10 anser vara viktigt att bevara. | detta omrade finns t.ex. tva aktiva hastgardar,
promenadstrak, gangstigar for de mindre barnen till och fran skolan. Nastan all nyproduktion av
bostéader ligger pa den norra sidan av vag 566 vilket gor att det vore sjalvklart att en ny vag ska ga ut

till gamla E18 da det skulle bli betydligt battre for trafiksituationen och de, som fastighetsagare 10
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anser ar "gamla" Lannabor inte ska behdva "offras" med en ny vag 6ver deras fastigheter. De anser det
mycket markligt att man som kommun inte planerat vagar tidigare i detaljplanen. Det kan knappast
komma som en éverraskning att de flesta familjer som bosétter sig pa landet oftast har tva bilar. De

papekade detta redan nar Skrantdsomradet planerades, men da var det ingen som tog notis om detta.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, gatan

Se gemensamt svar under punkten, vanstersvang

Planbeskrivningen kompletteras med fler fastigheter som paverkas av breddningen av Skranasvagen.
Se gemensamt svar under punkten, trafikutredning

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerande vagen
Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning

Se gemensamt svar under punkten, bullrig miljo

Se gemensamt svar under punkten, lantlig karaktar.

Se gemensamt svar under punkten, fyrvagskorsning

Se gemensamt svar under punkten, miljékonsekvensbeskrivning

Se gemensamt svar under punkten, material under byggnation

Planbeskrivningen behandlar biotopskyddade miljéer och om de skadas ska detta ansdkas om dispens

hos Lansstyrelsen. Stenmuren 1aggs till konsekvensbeddmningen.

Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18

Fastighetsagare 11

Sammanfattning:

Fastighetsagare 11 motsatter sig vagens strackning och byggande av den sa kallande "Gatan", samt
breddning av Skrantasvagen. De anser att deras fastighet kommer belastas kraftigt av detaljplanen.

Genom att deras fastighet kommer fa en okad bullerniva. Kommunens fastighetskonsekvenstabell
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pavisar att deras fastighet kommer att belastas av "gatan". Darav anser de planhandlingarna som

undermalig.

De namnger flertalet anledningar som de anser paverkar deras fastighet. Prognosen till 2020 &r redan
utdaterad innan planen vinner laga kraft. Enligt Trafikférordningen 2015:216 88 skall man ta hansyn
till framtida trafik som kan ha betydelse for bullersituationen. Vidare menar de saknar en trafikanalys
for boende langs vagen, vilket paverkar var fastighet som kommer att ha direktutfart vid deras garage.
De kraver att utformningen av utfarten maste vara klar innan planen vinner laga kraft samt hur en
rondell kommer paverka fastigheterna i omradet. Det staller sig dven fragande hur deras fastighet
kommer paverkas av eventuellt diken samt hur den lantliga miljon ska kunna besta nar bullerplank
foreslas. De menar att argumentet kommunen anser att ni skulle kunna utnyttja och anvanda befintlig
vagbank, men eftersom det endast skulle innebéra ca 1/3 av bredden och en ytterst liten stracka verkar

det argumentet inte halla.

Vidare saknar de en redovisning av en analys av trafiksékerheten for bade rod vag och Skrantasvéagen
samt for rod vag och véag 566. Det ar mycket olampligt med en matargata som kommer ut vid skola,
idrottshall och forskola dar manga barn ror sig dagligen. Enligt VGUn ska man ta hansyn till trygghet
och sakerhet och trafiksakerhet vid utformning av gaturum. 1 VGUn star debatt sarskild hansyn ska tas
till barn da de ar mindre och inte uppfattar sin omvarld pa samma satt. Sedan borde ses som en

sjalvklarhet att bygga en matargata fram till gamla E 18 som sen tar trafiken vidare mot E18.

Fastighetségare 11 menar att vissa aspekter har utelamnats i konsekvensbeddémningen. Gatan saknas
helt i konsekvensbeddmningen samt saknar angelagen allmannytta som beréttigar att den ska
tillkomma. Aven menar de att Riksintresse Latorpsplatin utelamnats. Miljokvalitetsnormerna kring
buller samt den bullerpaverkan overlag. Papekar specifikt pa att utredningen har gjorts tva
missvisande, da ena alternativet redovisades utan bullerplank och det andra med. Olagenhet kring
buller avseende pa halsa. Rod vég innebéar somnproblem tackvare buller och ljus. Naturmiljon och
kulturmiljon forsamras av att stenmuren kommer tas bort. Landskapsbilden forsamras genom att
bullerskarmar kravs samt att trafiksakerhetsmassigt, da flertalet fastigheter har direkt utfart mot den

planerade vagen.
Staller sig fragande var maskiner, byggbodar, materialupplag ska vara under byggnationen.

Omradet runt Skrantasvéagen ar en av de sista delarna i Lanna som fortfarande ar det lantliga som
fastighetségare 11 anser vara viktigt att bevara. | detta omrade finns t.ex. tva aktiva hastgardar,

promenadstrak, gangstigar for de mindre barnen till och fran skolan. Néastan all nyproduktion av
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bostader ligger pa den norra sidan av vag 566 vilket gor att det vore sjalvklart att en ny vag ska ga ut
till gamla EI8 da det skulle bli betydligt battre for trafiksituationen och som fastighetsagare 11 anser
att "gamla" Lannabor inte ska behdva "offras" med en ny vag 6ver deras fastigheter. De anser det
mycket markligt att man som kommun inte planerat vagar tidigare i detaljplanen. Det kan knappast
komma som en éverraskning att de flesta familjer som bosétter sig pa landet oftast har tva bilar. De

papekade detta redan nar Skrantdsomradet planerades, men da var det ingen som tog notis om detta.

De anser det markligt att man som kommun inte planerat végar tidigare i detaljplanen. Det borde vara
sa att man med tidigare erfarenhet av andra orter dar nybyggnation ordnats sa vet man att vid en icke
central ort kraver oftast 2 bilar. Detta har papekats tidigare nar Skrantdsomradet planerades. Vidare
menar de att omradet runt Skrantasvagen &r en av de sista delarna i Lanna som fortfarande ar lantligt
vilket borde ses som en sjalvklarhet att fa bevaras. | detta omrade sa finns det aktiva hastgardar,

promenadstrak och mindre gangstigar for barn till och fran skolan.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, gatan

Se gemensamt svar under punkten, bullrig miljo

Se gemensamt svar under punkten, trafikutredning

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerande vagen
Se gemensamt svar under punkten, miljoékonsekvensbeskrivning

Se gemensamt svar under punkten, material under byggnation

Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18

Fastighetsagare 12

Sammanfattning:

Fastighetsagaren uppmanar kommunen om att de har ett servitut for en brunn inom planomradet.

Vidare uttrycker de att man inte vill att den nya vdgen ska anslutas till gatan utanfor deras fastighet.
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Kommentar:

Information gallande servitut for brunn noteras.

Se gemensamt svar under punkten, gatan.

Fastighetsagare 13

Sammanfattning:

Fastighetsagare 13 patalar att trafiksituationen i Hidinge-Lanna har blivit simre senaste aren och det &r
kommunens uppgift att planera for battre och sakrare trafiklosningar, bade for biltrafiken, men
framforallt for oskyddade trafikanter. Med det planférslaget som skickades ut ar de starkt kritiska till.
Detta bygger de upp pa en rad olika anledningar. Att 204:an idag ar en mycket trafikerad vag och
séger om det inte gors en cirkulationsplats i anslutning till 204:an kommer det morgontid bli stor
kébildning vid vanstersviang in mot Orebro. Fastighetsdgare 13 tror att medborgarna i Hidinge-Lanna
kommer valja bort den vdgen da. Den blir inte heller lamplig ur ett trafiksékerhetsperspektiv. Vidare
lyfter de hur barnen ska ta sig over den tilltankta vagen, da den planerade gang- och cykelvagen pa ett
sékert satt. De lyfter &ven att det &r en rejal lutning, kurva och ett planerat bullerplank som kommer
skymma sikten. Genom den foreslagna vagstrackningen leder kommunen trafiken upp till skolomradet
sa det bildar en fyravagskorsning dar manga barn kommer i bil, gar eller cyklar. De anser det inte
lampligt att oka trafiken kring ett skolomrade med en fyravagskorsning. | kommunikation med Hakan
Soderman (M) via mail beskriver han att vagen in mot skolan och Best arena forbi férskolan Lar-Kan
byggdes med tanke pa forslag med utfart mot vag 691. Dér undviker man en stor fyravagskorsning och

anslutningen finns redan.

Fastighetsagare 13 staller fragade varfor kommunen véljer att prioritera en anslutning till 204: an da de
flesta bor ndrmare vag 691 (Gamla E18). Varfor ska trafiken ledas ner till 204:an, genom stora delar
av samhaéllet istéllet for raka vagen ut pa gamla E18? De menar att det ar en sjalvklarare vag bade for
de som jobbar i Orebro och i Karlskoga. Gamla E18 &r inte alls lika hart trafikerad som 204:an och blir
mycket sékrare bade for de som ror sig i Lanna gaende eller med cykel och for de som kommer att

kora pa vagen.

For oss som bor i anslutning av den planerade vdgen kommer det innebéra en stor forstorelse av

naturbilden, fastighetségare 13 oroar sig dver okat buller i omradet.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, vanstersvang
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Se gemensamt svar under punkten, bullrig miljo

Se gemensamt svar under punkten, utformning av den planerande vagen.
Se gemensamt svar under punkten, fyrvagskorsning

Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18

Se gemensamt svar under punkten, lantlig karaktar

Fastighetsagare 14

Sammanfattning:

Fastighetségare 14 uttrycker att den foreslagna vagen mellan vagen 204 och Hidinge skola ar ett

mycket daligt alternativ for att l6sa trafiksituationen i Lanna.

| Kommunens tidigare planforslag benamndes tre olika vagar (gul-, rod- och bld) som forslag. Vidare
kommunen valt att ga vidare med den roda vagen. Den roda vagen innebéar att kommunen drar en stor
vag mellan hus och befintliga byggnader dér familjer med smabarn bor. Fastighetsdgare 14 noterar att
som boende i omradet kanner de sig valdigt besvikna och ledsna Gver hur kommunen kan vélja att ga

vidare med ett sadant forslag.

| sitt yttrande skriver de att styra trafiken till vag 204 kanns bakvant och ifragasatter om boende i
Lanna kommer att vélja den planerade vagen for att ta sig till Orebro eller Karlskoga. De upplyser
aven om att trafiksituationen pa 204:an ar idag redan anstrangd och olycksdrabbad och detta alternativ
kommer skapa fler farliga trafikincidenter genom fler vanstersvangar och kébildningar. Istallet tycker
fastighetsdgare 14 att planera en véag norr ut mot gamla E18 som &r betydligt mindre trafikerad och
som péstés vara det sjalvklara valet for resendrer mot Karlskoga och Orebro. Fastighetsagare 14
fortsétter och stéller sig ifragasatter om det &r vettigt att skapa en fyrvagskorsning intill skolan, som
skulle innebéra en stor fara for barnen i omradet langs vagen. De motsétter sig dven att vagen dras tatt

mellan och intill befintliga byggnader.
Végen kommer paverka boende mycket negativt med buller, insyn och en uppenbar sékerhetsrisk for

barnen som leker i omradet. Bullernivan kommer att 6ka markant i omradet och hela miljobilden

andras till det negativa med denna vag nara inpa.

Sida 32 av 36



23.

SAMRADSREDOGORELSE

2019-12-19

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, miljokonsekvensbeskrivning
Se gemensamt svar under punkten, vanstersvang

Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18
Se gemensamt svar under punkten, fyrvagskorsning

Se gemensamt svar under punkten, bullerutredning

Se gemensamt svar under punkten, bullrig miljo

Fastighetsagare 15

Sammanfattning:

Fastighetsagare 15 papekar att det vore béttre att bygga vagen fran golfbanan med omnejd mot
Orebro/Karlskoga-héllet. Mot Fjugesta finns redan tva végar fran Lanna, ldnsvig 562. Genom att
bredda och rata ut denna befintliga vag skapar kommunen en bra tillfartsvédg. Infrastrukturen mot
Orebro och Karlskoga bestdr i stort sett bara av en utfart, forutom tva sma bygator som dessutom fatt
hastighetsbegransning till 30 km/h. Detta far dessutom till f6ljd att den enda utfarten mot Orebro och
Karlskoga, lansvag 562, ar redan i dag mycket hart belastad. Denna vagstracka ar bade smal och pa
sina stallen dalig sikt p.g.a. backkron och krokig vag. Eftersom utbyggnaden av Lanna fortsétter,
kommer detta vagproblem att 6ka alltmer vartefter tiden gar. Att kommunen ska lagga skattepengar pa
ratt stalle och pekar istallet pa 16sning mot gamla E18. Detta skulle leda till samhallsvinster genom att
det ger en snabbare enklare vag, billigare jobbresevéag/ mindre bilavgaser, det blir dessutom

cykelavstand till affaren i Vintrosa i vantan pa en affar i Lanna.

Kommentar:

Se gemensamt svar under punkten, vaganslutning mot gamla E18

Gemensamma svar

Nedan féljer en sammansvérjning av svar pa de yttrande fran fastighetsagare. Flertalet fastighetségare

papekar samma sak och dessa synpunkter besvaras har under.

e Bullerutredning. Flertalet yttranden fran fastighetsagare har papekat att berdkningarna i
bullerutredningen inte har tagit hansyn till terréng, hastigheter och trafikméngd. |
bullerutredning som framfors i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) beskrivs

tillvagagangssattet. Enligt MKBnN framgar det att berakningarna av buller har utférts med hjalp
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av berakningsprogrammet SoundPlan version 8.0. | berdkningsprogrammet skapas en
tredimensionell modell som inkluderar terrdng, byggnader och végstrackning. Berékningarna
tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning, vilket innebér att

reflektioner och skarmning paverkar ljudutbredningen

Bullrig miljo. Skyddsatgarder kommer regleras detaljplanen utefter de riktvarden som
presenteras i bullerutredningen. Planbeskrivningen kompletteras genom att foresla den hojd
och langd.

Fordjupad dversiktsplan for Vintrosa-Lanna (FOP Vinna-omrédet) ar en vision och en vilja
hur omradet ska utvecklats. I FOP:en gors stillningstagandet Villatomter ska i huvudsak vara
ca 1500 m? for att ta hansyn till befintlig landskapsbild och den lantliga karaktaren.” I detta
fall har Lekebergs kommun och Sydnérkes byggforvaltning valt att ha minst 1000
kvadratmeter stora tomter. Detta &r i linje med de politiska beslutet som har skett i nartid.

Fyrstegprincip. Detta &r ett vagledande arbetssatt som Trafikverket har valt att arbeta efter pa
statliga vagar. Detta ar inget som paverkar kommunala véagar, likt den som planeras i detta
planarbete.

Lantlig karaktar. Atgarderna som krévs anses inte minska den lantliga karaktaren till en
betydande grad. Den planerade vagen anses ha ett stort allmant intresse och utdver de
bullerreducerade atgarder som kréavs pa tva fastigheter anses inte detta patranga i den grad att

det inte anses lampligt.

Material under byggnation. Detta &r inget som utreds eller bestams i ett planarbete. Detta sker

under forprojekteringen som inleds efter detaljplanen eventuellt vinner laga kraft.

Utformning av den planerande vagen. Utformningen av den planerande végen bestams i

forprojekteringen. Detta innefattar bland annat utfarter och gang- och cykelvégen.

Végen maste vara krokig for att anpassas efter planforutsattningarna som finns pa platsen.

Vidare &r en krokig vag ar ett naturligt satt att fa bilforare att sanka farten.

Hastar. | planeringen har hastverksamhet i naromradet tagits i beaktande for att paverkats sa
lite som mojligt. Planhandlingarna kompletteras med text kring vagplan som omfattar tunneln

under lansvag 204.

Trafikutredningen. Bedomningen som gors &r att trafikutredningen fortfarande &r relevant och

kommer saledes fortsatt foljas.
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Gatan. Under planarbetet fanns det en tanke att delar av "kostigen”, grésstigen” eller ”gatan”,
skulle sakerstéllas som en infartsvag till fastigheten Hidinge-Lanna 1:28. Ingen intention har
funnits att denna ska bli en genomfartsled eller trafikeras med fordon langre &n in till
fastigheten. Bedomningen 4r att en infartsvig kan l6sas pa andra vis och ”gatan” inte behdver
sékerstélla en infart. Markanvéandningen andras till natur istéllet for gata och ha intentionen
att byggas ut till en gang- och cykelvag alternativt ha kvar som stig.

Véaganslutning mot gamla E18. | den Fordjupade dversiktsplanen for Vintrosa och Lanna,
antagen 2012, visas bade en ny vaganslutning mot lansvag 204 samt mellan 691 (gamla E18)
och vég 566. FOP:en ska ses som en vision vad kommunen vill uppnd och darfor placering ses
som flytande och inte placeras exakt som kartan visar i FOP:en. Vidare i trafikutredning som
gjordes av SWECO under 2012 underscktes dessa tva alternativ. Efter detta forarbete valde
Lekebergs kommun att ga vidare med den sédra vaganslutningen, detta planarbete, pa grund
utav att en ny vatten- och avloppsledning ska grdvas ner och att detta skulle géras i samklang
som anldggandet av vagen. Intentionen fran Lekebergs kommun att vaganslutning mot 691
(gamla E18) ocksa ska genomforas, men efter den sodra.

Véanstersvang. Synpunkter noteras. Lansvag 204 &r Trafikverkets vag och saledes ar atgarder
pa denna vag inom Trafikverkets ansvarsomrade. Planbeskrivningen kompletteras med
Trafikverkets antagna vagplan for omradet.

Miljékonsekvensbeskrivning. En miljokonsekvensbeskrivning uppréttades under 2018 for att
se vilket av tre vagalternativ som var lampligast. Denna tittade pa vagalternativen utifran
flertalet perspektiv. Forst buller. Hur kommer bullret fran den planerade véagen att paverka
fastigheter i direkt anslutning. Andra perspektiv som vagdes var riksintrssen, skyddade
omraden, natur och kulturmiljon samt landskapsbilden. MKB:n landar i att det valda
alternativet &r det mest lampliga.

Fyrvagskorsning. Utifran den miljokonsekvensbeskrivningen valdes véagalternativ utifran
flertalet parametrar. Bedomningen som gors ar att trafiksakra mojligheter kommer kunna
genomforas. En separat gang- och cykelvég ska anlaggas. Utformningen pa denna faststalls

efter laga kraft.
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Forslag till revidering av detaljplan for fastighet Hidinge-
Lanna 1:89 m.fl. (S6dra Lanna) Lekebergs kommun, Orebro
lan.

o Sydnarkes Byggforvaltning har bedémt att det ar lampligt att ga vidare med féljande
justeringar:

e Planbeskrivningen har kompletteras med kompensationsatgarder for averkan planforslaget

kommer ha pa riksintresset.

Plankartan har kompletteras med riktvarden for buller samt gors till en generellbestdmmelse.

Planbeskrivning kompletteras med Iangd och hojd pa bullerplank.

Planforslaget tar bort gemensamma ytor for dike och bullerskarm.

En bullerutredning for vég 562 utférs och kompletterar planhandlingarna.

Planbeskrivningen kompletteras med beddmning kring fororeningar samt genomfors en

oversiktlig undersokning for att bedoma méangden féroreningar inom planomradet.

Planbeskrivningen kompletteras med text kring om det finns fler hastgardar i naromradet.

e Planomradet krymps for att inte omfatta befintliga hus i den lamplighetsbedémning som kréavs
vid djurhalining.

e Tekniska anlaggningen kompletteras med bestdmmelse kring markhojd. Detta beddéms vara en

atgard for att sakerstalla att dess funktion sékerstélls vid en Gversvamningssituation.

Hojdbestammelse kompletteras pa tekniska anlaggningen.

Planbeskrivningen kompletteras med text och analys kring jordbruksmarken.

Ridvag tas bort fran plankartan.

Planhandlingarna revideras och gang, cykel, rid, dike, m1 justeras.

Egenskapsbestimmelsen “korbar forbindelse inte far anordnas ” tas bort.

Planbeskrivningen kompletteras med denna information kring E:ons ledningar.

Grundkartan och fastighetskonsekvenstabellen kompletteras och uppdateras med réatt

information.

¢ Information gallande fastighetsagare 8:as el/tele och fiber &r nedgréavd noteras.
Planbeskrivningen kompletteras med information kring detta.

e Planbeskrivningen kompletteras med vagomradets bredd

Samradsredogorelsen har upprattats av Sydnarkes Byggforvaltning

Patrik Igelstrém Lars Johansson

Planarkitekt Forvaltningschef
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