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Kommunala forutsattningar

Kort beskrivning av kommunens situation idag

Befolkningsutveckling och lokalférsérining

Lekebergs kommun har ett invanarantal om 8606 personer (2023) och har varit en avde kommuner i
Sverige som procentuellt vuxit mest de senaste aren. | ar har det skett ett trendbrott i
befolkningsutvecklingen, eftersom befolkningen minskat med 150 personer sedan forra aret (2022).
Det ar forsta gangen sedan 2013 som befolkningen minskade (Folkmangd kommun 2023, SCB 2024).
Befolkningsékningen har de senaste aren varit fraimst i Lanna som vuxit pa ett omfattande satt. |
Lekeberg bor ca 43% av invanarna pa landsbygden utanfor tatorterna. Det innebar att invanarna ar
utspridda dver kommunens yta, men framst i de mellersta och dstra delarna.

Lekebergs kommun har de senaste aren haft en befolkningstillvaxt som medfért behov av att bygga
nya skolor och férskolor. Prognosen visar pa en forandring i demografin, dar Lekeberg pa sikt
kommer ha en storre andel personer som &r 80 ar eller dldre. Procentuellt sett utgor gruppen 80 ar
eller dldre 5,72% av befolkningen vid arsskiftet 2022-2023, men gruppen forvantas 6ka med nastan 2
procentenheter till 2037 till 7,6%. Detta ar en forandring i demografin som syns i hela landet och
kommunen har ett pagaende arbete med att se 6ver behovet av hemtjanst, férebyggande arbete och
SABO-platser samt eventuellt planera for att utka befintliga platser pa sikt.

Demografisk utveckling
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Figur 1: Demografiska forutséttningar fér Lekebergs kommun 2022 och demografiskprognos fér 2038.

Lekeberg har en ung befolkning i jamforelse med landsbygdskommunerna Nora, Ljusnarsberg och
Hallefors i Region Orebro lan. Lekeberg forvantas dven att ha en ung befolkning jamfért med ovan
namnda landsbygdskommuner inom kommande tioarsperiod (Nyckeltal-Befolkning, KOLADA). Den
nuvarande och framtida aldersférdelning kan bero pa befolkningstillvixten de senaste aren. Lekeberg
berdknas inte ha en lika stor befolkningstillvaxt framover, vilket kan komma att paverka demografin i
framtiden. Darmed bor resultatet av prognoser som ar gjorda med de senaste arens trender i
beaktning anses nagot osdkra.
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Flera av kommunens verksamheter signalerar behov av nya eller forandrade verksamhetslokaler och
det pagar ett arbete med att ta fram en tioaring lokalférsorjningsplan for att hantera férandringen pa
ett hallbart satt. Flera verksamheter har lokaler som behover anpassas till de forandrade behoven
som finns idag jamfort med nar lokalerna togs i bruk. Exempel pa kommunala verksamheter som
signalerat behov kring lokaler ar Teknik- och serviceavdelningen, skolan, hemtjanst, sarskilt boende,
daglig verksamhet mfl.

Ekonomi

Det minskande antalet invanare paverkar kommunens skatteintdkter och generella statsbidrag
negativt. Detta ar inte unikt fér Lekeberg, flera andra kommuner i Orebro l4n ser en liknande
utveckling. De ndrmaste aren prognostiseras en fortsatt minskad befolkningstillvaxt i Sverige och
Orebro l3n, vilket &ven kommer gilla Lekeberg. Utdver detta kan det minskande bostadsbyggandet i
Lanna ge en minskad inflyttning till kommunen. Detta kan i sa fall medfora minskade skatteintakter.
Grunden for en stark valfard ar en ekonomi i balans och verksamheter som ar anpassad efter intakter
och faktiskt behov.

Kommunen sankte sitt resultatkrav under 2023 (0,7% av skatter och bidrag) och annu lagre till 2024
(0%). De forandrade resultatkraven beror pa internationella och nationella konjunkturer som ar i ett
ldge med lagkonjunktur och hog inflation. Resultatkravet behdver ver tid vara hogre och SKR
rekommenderar minst 3 %. For 2025 ar det budgeterade resultatet satt till 0,5% och till 2026 1,0%.

Den héga inflationen och lagkonjunkturen skapar 6kade pensionskostnader, lokalhyror och andra
Okade kostnader, exempelvis el, livsmedel och byggnationer. Likt andra kommuner har Lekebergs
kommun ett underhallsbehov inom VA-anlaggningar och infrastruktur. Det innebér att kommunen
kommer behova borja arbeta av underhallsskulden, i ett lage dar kostnaderna for underhallet ar hogt
och samhallsekonomin ar anstrangd. Framover handlar det om att verksamheterna behdver komma i
budgetbalans och 6ka maluppfyllelsen. Detta kommer att krdva flera atgarder for att fortsatta
effektivisera, utveckla och digitalisera verksamheterna.

Pagdende detaljplanering

Inom Lekeberg finns det i nuldget inte ndgot omfattande bostadsbyggande som ar pa gang i nartid.
Det finns nagra pagaende detaljplaner som kommer att mojliggora for bostader, verksamheter och
besdksanlaggningar. Nedan sammanfattas kort de detaljplaner som kommunen just nu arbetar med.

e Sorhult 1:43, en detaljplan som nyligen startats med hog prioritet for att mojliggdra en
sporthall i Mullhyttan med anslutning till befintlig skola. Detaljplanen bedoms inte paverka
trafikflodet pa vag 204. Planomradet &r i anslutning till Tryggebodavagen och in- och utfart
kommer att anslutas till vagen

e Fjugesta 5:24, en detaljplan dar samradet nyligen avslutats. Detaljplanen ska mojliggora
utveckling av besoksanlaggning, kontor och restaurang samt verksamheter preciserad med
begransning for transportintensiv verksamhet. Planen angransar till vag 204, men ingen ny
in- och utfart kravs. Trafikflodet pa vag 204 paverkas inte namnvart av planen

e Knista-Sanna 1:19, en detaljplan som bearbetas infér granskning. Det handlar om att
mojliggdra 40-45 villatomter. Detaljplanen ar i anslutning till vdg 518 och kommer att krava
anslutning till statlig vag. Det ar dven planerat med en gang- och cykelvag langs med vag 518
pa planomradet. Det innebar att sdkra passager for oskyddade trafikanter blir aktuella langs
strackan
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e Hackvads-Bo 1:14 och 1:11, en detaljplan som bearbetas infor granskning. Det handlar om
att mojliggora 6-8 villatomter. Detaljplanen ar i narheten av vag 534, men berdknar inte
paverka trafikflodet ndmnvart

e Fjugesta 68:2 (Tulpanen), en detaljplan for att omvandla ett tidigare skolomrade till bostader,
kontor eller annan markanvandning. Planen paverkas av och kommer att paverka trafiken pa
Bergsgatan som ar en av infarterna fran vag 204 till Fjugesta. Planen beddms inte paverka
trafiken pa statligt vagnat

e Ovratorp 1:5, en detaljplan for ett relativt stort omrade fér bostader i nordvéstra
Mullhyttan. Vid en exploatering av omradet kommer vig 574 (Mohultsvagen) bli tillfartsvag
till omradet. Behovet av separat gang- och cykelforbindelse langs vag 574 mot forskola,
skola, butik i centrala Mullhyttan samt kollektivtrafik vid vdg 204 kommer att 6ka

e Berga, Fjugesta 5:83 mfl., en detaljplan som ska mojliggéra nya verksamhetstomter i
Fjugesta. | nuldget berdknas det for fem nya verksamhetstomter inom planomradet. |
detaljplanen kan en ny in- och utfart fér bilar och transporter samt en passage 6ver vag 204
for oskyddade trafikanter bli aktuell

Vad ser kommunen for utmaningar kommande 10 aren?

Befolkningstryck och detaljplaner

Lekeberg har under de senaste aren haft en kraftig befolkningstillvéxt som till storsta del gar att
lokalisera till Lanna. Den 6kade befolkningen har inneburit att infrastruktur i form av VA inte langre
racker till for ytterligare bostadsbyggande och det saknas viktiga vaglankar samt gang- och cykelvégar
i de nya omradena.

Samhallsbyggnadsomradet har nu fokus pa att bromsa bostadsbyggandet i Lanna for att komma
ikapp med bristerna i infrastrukturen. Darfor har detaljplanearbeten avbrutits i Lanna och nya
detaljplaner har inte fatt positiva planbesked. Att fa till infrastruktur i efterhand innebar en utmaning
och kommunen har inte markradighet 6ver flera omraden dar nédvandig infrastruktur skulle
behoévas. Det gor att kommunen bland annat kommer behdva utveckla redan befintliga vagar med
gang- och cykelvdgar, men eftersom stora delar av vagnatet i Lanna ar statligt ar en dialog med
Region Orebro Lan och Trafikverket viktig.

VA

| Lanna finns ett behov av att utdka verksamhetsomradena for VA. Lanna far idag vattenférsorjning
och spillvattenhantering fran Orebro kommun. Det har framkommit att spillvattenledningar inte kan
hantera 6kade mangder med avloppsvatten i Lannaomradet. Det har dven framkommit att det kravs
ombyggnationer av ledningar i Orebro kommun. Det finns dven restriktioner nar det kommer till
enskilda VA-losningar, eftersom omradet ar tatbebyggt, vilket gor att miljokrav inte kan uppfyllas. |
Ovriga tatorter finns ett generellt fornyelsebehov av VA-anldaggningarna som borjar bli dldre. Projekt
med byten av VA-ledningar gors ofta i samband med atgarder pa véagar.

Extremvader och klimatanpassning

Det finns dven utmaningar inom extremvader som 6versvamningar, skyfall, varmebdljor och annat
som stéller krav pa planering och beredskap. Detta har uppkommit med klimatférandringarna och
skapar redan idag utmaningar fér kommunen. Dessa utmaningar forvdntas 6ka i omfattning under en
overskadlig tidshorisont. Kommunen maste planera fér detta i framtiden och samtidigt anpassa
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befintliga verksamheter och infrastruktur for nya forutsattningar som inte ar latta att forutspa,
eftersom de inte intraffat tidigare. Detta kommer att krdva ekonomiska-, kompetens- och
personalresurser. Klimatanpassning av byggnader och krav i detaljplaner gor det dyrare att bygga nya
anlaggningar och staller hogre krav pa kvalificerad arbetskraft. Detta har redan och kommer pa sikt
att 6ka behov av underhall och atgarder som tar omfattande ekonomiska resurser i ansprak.

Beredskap och storningar

Omvarldslaget staller hoga krav pa en fungerande krisberedskap. Det kan handla om extern
paverkan, men det kan ocksa vara andra typer av storningar i IT, telefoni, vattenlackor och
elforsérjning som skapar omfattande problem med att bedriva kommunala verksamheter. Detta gor
att kravet pa kommunen att ha en val fungerande krisberedskap 6kar. Det ar en komplicerad fraga
att forbereda en krisorganisation for oférutsedda handelser, vilket ocksa ar resurskravande.

Kompetensforsorjning

Kommuner och regioner star infér omfattande utmaningar gallande kompetensférsérjning de
kommande aren. Utmaningarna bestar i att attrahera, rekrytera, behalla och utveckla ratt
kompetenser, vilket ar viktigt nar verksamheter fordndras och utvecklas. Pensionsavgangar och 6kad
rorlighet pa arbetsmarknaden gor att kommuner som arbetsgivare behover tanka och agera pa ett
nytt satt. Kommunen riskerar annars att inte vara konkurrenskraftig pa en alltmer féranderlig och
dynamisk arbetsmarknad. Ett framgangsrikt arbete med kompetensforsérjningen kommer att stalla
krav pa samordnade metoder och rutiner i alla verksamheter.

Krympande ekonomi och dkade ataganden

Det finns en utmaning hos kommunen dér allt fler ataganden hamnar hos kommunerna. Det innebér
att allt fler omraden maste konkurrera om de ekonomiska resurser som finns. Detta blir tydligt
framfor allt i mindre kommuner med sma organisationer som maste uppratthalla samma service till
medborgarna som storre kommuner. Det gor att de mindre organisationerna maste ha personal som
besitter kompetens pa flera omraden, svagheten med detta ar att expertkompetens inte kan finnas
pa alla omraden. Det 4r mer komplicerat att bedriva verksamheter och byggnationer pa ett effektivt
satt i mindre kommuner, eftersom verksamhets- och byggkostnader dr de samma i sma som stora
kommuner, skillnaden ar enbart antalet medborgare som star for skattefinansieringen. Detta blir
tydligt inom bade vatten och avlopp samt gatuinfrastruktur.

Vad ser kommunen for transportinfrastrukturella utmaningar kommande 10 aren?

Pendling och fardmedelsfordelning

Det finns en utmaning kring pendling inom Lekeberg och till andra narliggande kommuner. Lekeberg
har en hog andel utpendling till andra kommuner och klassas av SKR som en pendlingskommun nara
storre stad (kommungruppsindelning 2023, Sveriges kommuner och regioner). | diagrammen nedan
presenteras Lekebergs fardmedelsférdelning och andelen utpendling for arbete och studier.
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Figur 2: Fairdmedelsfordelning i Lekeberg nuldge 2017. | kategorin 6vrigt ingar moped, MC, A-traktor mm.
Kélla: Resvaneundersdkning Region Orebro 1an 2017. Oversiktsplan, Tematiska inriktningar, 2023

Bor i Lekeberg och

ARBETAR |

Orebro tatort 1488 355 %
Fjugesta tatort 628 15,0 %
Lekeberg utanfor tatort 48] 1,5 %
Orebro utanfér tatort 182 43%
Karlskoga tatort 123 29 %
Kumla tatort m 26%
Lanna tatort 108 26 %
Mullhyttan tatort 97 23%
Hallsberg tatort 97 23%
Arbetar pa platserna ovan 3315 79 %
Arbetar pa andra platser 874 2%
Andel i arbete per invanare 49 %

Figur 3: Arbetspendling mellan Lekeberg och andra kommuner. Till vénster redovisas
kommuner som Lekebergsborna i forsta hand pendlar till. Kalla: SCB:s regiondatabas.
Oversiktsplan, Tematiska inriktningar, 2023

Lekebergs kommun ar en landsbygdskommun dar bilen behdvs, men utmaningen handlar om att
hela resan nédvandigtvis inte behéver ske med bil varje gang. Ett forsta steg i arbetet &r att gora
andra hallbara trafikslag konkurrenskraftiga i tid och kostnad, till exempel attraktiva bytespunkter
mellan trafikslag, nar det kommer till daglig pendling till arbete och utbildning.
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Kollektivtrafik

Den viktigaste pendlingsstraket inom Lekeberg stracker sig till och fran Mullhyttan via Gropen-
Kvistbro, Fjugesta och Lanna till Orebro. | Lekeberg finns utmaningar i att skapa konkurrenskraftiga
alternativ i valet av trafikslag. Atgarder kan genomféras pa flera satt, exempelvis genom
investeringar i cykelnat, anpassa hallplatser for enkla byten mellan trafikslag och férlangning av
expressbusslinje 600 till Mullhyttan. Kommunen anser att ett hela-resan perspektiv ar viktigt nar det
kommer till planering for transportinfrastruktur.

Det finns dven andra atgarder som behdver vidtas pa hallplatser som ligger pa landsbygden i
Lekeberg. Hallplatserna pa landsbygden ar i flera fall enkelt utformade med enbart en skylt pa
vagrenen som visar att bussen stannar har. Det skulle av sdakerhets- och attraktivitetsskal finnas
anledning att titta ndrmare pa dessa hallplatser. De hallplatser som ser ut pa detta satt ar svara att
na fran landsbygden, dar avstanden ar langre, darav skulle atgarder med mojlighet att parkera cykel
och bil i nagon utstrackning finnas vid varje plats. Med nuvarande utformning ar hallplatserna
dessvarre omojliga att anvanda for fler an de som har gangavstand. Det gor att fler maste valja att ta
bilen en langre stracka till en hallplats med pendelparkering, vilket 6kar troskeln for valet att dka
kollektivt och inte ta bilen hela vagen. Mellan Fjugesta och Lanna finns tva hallplatser med
pendelparkeringar, men pa strackan mellan Mullhyttan och Fjugesta saknas pendelparkeringar.
Kommunen anser att utveckling av hallplatser med pendelparkering dr nodvandigt for att 6ka
resandet med kollektivtrafik pa landsbygden. Kartan nedan visar nuvarande kollektivtrafiksutbud,
hallplatser med pendelparkeringar och vanliga hallplatser samt framtida utvecklingsbehov av nya och
befintliga pendlarparkeringar inom Lekeberg.

Innehdllisforteckning

Kollektivtrafik
© Linje 500
Linje 600
Linje 620
@ Linje 630

Hallplatser
; > @ Hallplats, pendlarparkering
M @ Hallplats
! @ O Utveckling av pendlarparkeringar

# Ovrigt
Kommungrans

Figur 4: Linjer och héllplatser inom Lekebergs. Linje 500 ér en expressbuss mellan Orebro och Karlskoga. Linje 600 dr en
expressbuss mellan Orebro och Fjugesta. Linje 630 gér mellan Fjugesta och Mullhyttan. Linje 620 gér mellan
Skédrmartorp och Orebro. Killa: Linstrafiken Orebro, 2024-05-14.
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Bil

Det finns behov av att utveckla nya strackor for bil framst nar det géller nagra genomfarter i tatorter.
Idag finns genomfartsleder som har relativt hoga trafikfloden placerade i tatorternas centrum. |
Fjugesta och Lanna finns behovet av nya vagstrackningar for att avlasta befintliga vagar fran biltrafik.
Nya vaglankar skulle medféra att vagar inom tatorterna som idag ar valtrafikerade av bilar och
lastbilar kan omprioriteras i trafikrummet och anvandas som gena och sakra vagar for oskyddade
trafikanter och i lampliga fall kollektivtrafik. Detta ar dven positivt for att minska buller och
luftféroreningar i boendemiljon, vilket skapar attraktiva bostader. Det skapar dven en trevligare
centrummiljo i tatorterna, attraktivare motesplatser och 6kade mojligheter for
centrumverksamheter.

Gang- och cykel

Lekeberg &r eftersatt nar det kommer till sdkra cykelvagar till skolor och hallplatser. Kommunen
behoéver utveckla befintliga omraden som saknar infrastruktur foér gdende och cyklister. Det gor att
trafikrum pa kommunal och statlig vdag behdver utvecklas for att uppna mer jamlika férhallanden
mellan trafikslagen. Atgérder i befintliga trafikrum kostar mycket pengar féor kommunen dven om
statliga medfinansieringar beviljas med 50%, vilket gor att utvecklingen kommer att ske i langsam
takt pa kommunala vagar. Nedan presenteras tva kartor 6ver nuvarande cykelvagar inom Lekeberg,
resterande del saknar cykelvagar.

Innehallsférteckning

Befintlig GC vag

& s Huvudeykelstrak kommun
= Huvudcykelstrak tatort
—— Kompletterande strék

f f I f ‘ 1:10000

Figur 5: Befintliga cykelvéigar i Lanna
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Figur 6: Befintliga cykelvdgar i Fjugesta

| Lekeberg finns manga enskilda vagar, tatorterna Mullhyttan och Gropen-Kvistbro bestar enbart av
enskilda vagar. Det gor att investeringar pa dessa vagar ar mer komplicerade for kommunen. Detta
skapar juridiska utmaningar nar det kommer till att utveckla gang- och cykelvagar i dessa tatorter
samt vem som ansvarar for att underhall utférs. Kommunen behover utreda denna fraga innan det
blir aktuellt att investera i infrastruktur i de tatorter dar vagnatet har enskilt huvudmannaskap. Det
finns redan nu planer pa investeringar i infrastruktur som berér enskilda vagar.

Nar det géller cykelvagar utmed statliga vagar saknas flera nyckelstrackor inom och mellan
tatorterna. Det &r viktigt fér kommunen att hélla dialog med Region Orebro |3n och Trafikverket fér
att pa sikt fa nyckelstrackor pa statlig vag prioriterade i lansplanen for transportinfrastruktur eller
Regional Cykelplan fér Orebro lan. Kommunen har diskuterat 6vertagande av vigar i Lanna med
Trafikverket for att kunna styra utvecklingen av vigarna. Vagévertagandet dr en utmaning att
hantera, eftersom om radigheten over atgarder overgar till kommunen 6kar investeringskostnaden
med minst 50%, och dven ansvaret att underhalla vdagarna blir kommunens. Det innebér att
kostnaderna som vagovertagandet medfor begransar mojligheten att genomféra
utvecklingsatgéarder.

Underhall av vaginfrastruktur

Det finns behov av underhall pa vagar med samtliga vaghallare statlig, kommunal och enskild. Det
har lange funnits ett eftersatt underhall som borjar bli tydligare pa flera vagar i Lekeberg, till féljd av
Okade kostnader for material och arbete. Tidigare har vagstandarden kunnat fortsatt vara i okej skick,
eftersom standarden varit relativt hég fran borjan. Detta har borjat att vanda och anlaggningarnas
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skick ar i flera fall att anses som daligt och blir allt simre. Detta ar problematiskt, eftersom kostnaden
att atgarda vagar med otillracklig standard ar omfattande och kréver resurser, som saknas i mindre
kommuner. Det finns alltsa en risk att standarden pa vagar blir kritisk om inte nagot gors inom
underhallsomradet.

Statlig medfinansiering

Kommun har historiskt inte ansékt om statlig medfinansiering for atgarder pa kommunala vagar. Det
har nu kommit ett politiskt uppdrag att utoka antalet meter cykelvag per invanare, vilket har gjort att
infrastruktur for cykel har blivit ett prioriterat omrade att arbeta med. Utbyggnaden av cykelnatet
kommer att félja kommunens cykelplan med tillhérande handlingsplan som prioriterar atgarder for
att 6ka resandet med cykel inom Lekeberg. Det innebar att cykelvagar, sdkra passager och andra
atgarder kring cykel kommer att genomféras inom den kommande tioarsperioden. Det gar att
konstatera att kommunen &r helt beroende av att sdka och beviljas medfinansiering.
Medfinansieringen maojliggor att strackor kan byggas och att utvecklingen av ett natverk med
cykelvagar kan uppnas.

Onskad bild 2050 — kopplat till kommunernas OP / Trafikstrategier

Oversiktsplan

Arbete med att ta fram en ny kommunovergripande oversiktsplan for Lekeberg pagar. | arbetet ingar
ocksa att ge 6vergripande forslag pa utveckling av huvudorter (Fjugesta, Lanna och Mullhyttan) och
kommundelar (nordvast, nordost, sydvast och sydost). Inriktningen for kommunen som helhet och
for tatorterna var ute pa tidig dialog under vintern 2021-2022, och samrad planeras till forsta
kvartalet 2025.

Den overgripande planeringsinriktningen och strukturbilden har en central funktion i 6versikts-
planen. Genom snabba kommunikationer i en stark struktur, dar bebyggelse, kollektivtrafik och
service samordnas och forstarker varandra, och med bra lankar till mindre orter och landsbygd,
forbattras forutsattningarna for en hallbar utveckling i hela Lekeberg, samtidigt som miljo- och
klimatpaverkan minskar.

Utvecklingsstrategin handlar om att ta vara pa de majligheter som ldget i regionen ger, for att fa till
stand en langsiktigt hallbar utveckling av hela kommunen genom att:

e Bygga en stark struktur med utvecklade kommunikationer som drar nytta av och forstarker
laget i regionen, ger god tillganglighet fran och till olika delar av kommunen, och integrerar
hela kommunen med omgivande arbetsmarknader.

e Samordna bebyggelse och kommunikationer sa att dessa forstarker varandra, genom att
tillkommande bebyggelse i forsta hand lokaliseras till lagen som ansluter pa ett bra satt till
straken, genom att i dialog med regionen utveckla ett stomnat av bytespunkter,
kompletteringstrafik och anslutningar for bil, gang och cykel.

e Kraftsamla i straken genom strategiska satsningar som prioriterar snabb kollektivtrafik i
huvudstraken och hojer viagstandarden for olika trafikslag i huvudstrak och lankade strak.

e Linka samman med hjalp av genomténkta bytespunkter mellan starka strak och 6vriga delar
av kommunen, sa att det blir attraktivt att ta bilen eller cykeln till en bytespunkt for att
darefter ta sig vidare med kollektivtrafik den langre delen av resan, oavsett var man bor i
kommunen.

10
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Figur 7: Strukturbild fér évergripande utvecklingsinriktning fér Lekeberg. Stommen i strukturbilden dr de tre huvudstréken,
vilka i sin tur kompletteras och férstérks av ldnkar och bebyggelse. Arbete med ny éversiktsplan, Overgripande inriktning,

rev. 2024.

| 6versiktsplanen formuleras ocksa strategier for att bygga upp en stomme av cykelstrak av hog
kvalitet for snabb vardagscykling till arbete och skola. Straken behéver vara sammanhangande,
separerade och gena for att maojliggora snabb cykling med hog framkomlighet och sa fa konflikt-
punkter som majligt med andra trafikslag. Tre slags huvudcykelstrak pekas ut: huvudcykelstrak

kommun, huvudcykelstrak tatort och huvudcykelstrak landsbygd.
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Cykelplan med tillhorande handlingsplan

Kommunen arbetar i nuldget pa en cykelplan med tillhérande handlingsplan for att skapa attraktiva
cykelvagar som mojliggor for cykeln att konkurrera med andra trafikslag. Arbetet har kommit langt i
processen, darav kommer strackor som berér gang och cykel att inkluderas i yttrande, dven om
planerna inte ar antagna. Cykelplanen och handlingsplanen ar uppdelad i tva dokument med syftet
att skapa ett heltackande nat med cykelvagar inom Lekeberg.

Cykelplanen ar ett strategiskt dokument som konkretiserar 6vergripande strategier gallande cykel
som finns i 6versiktsplanen och hallbarhetsprogrammet. Cykelplanen ska bidra till att uppna
oversiktsplanens mal géllande fardmedelsfordelning 2050. | handlingsplanen gors prioriteringar av
strackor med cykelvdg. Dokumenten ska anvdndas bland annat for att pa ett tydligt satt framfora vad
kommunen anser &r viktigt i remissyttranden till Region Orebro lan och Trafikverket samt
ansokningar av statlig medfinansiering. Under denna rubrik redovisas inga strackor fran cykelplanen,
vilket i stallet gors under ”Aktuella brister och behov inom infrastruktur” nedan.

2050
Wil

Kollektivtrafik

Figur 8: Malbild for fardmedelférdelning 2050. | kategorin évrigt ingar moped, MC, A-traktor
mm. Kalla: Resvaneundersokning Region Orebro 1an 2017. Oversiktsplan, Tematiska
inriktningar, 2023

Prioriteringarna i dokumenten gors genom en tydlig strategi for att identifiera vilka strackor som ar
viktigaste att bygga. | Lekeberg saknas i nulaget viktiga strackor med cykelvdag inom och utom
samtliga tatorter, for de prioriterade cykelnaten. | ett forsta skede ska strackor inom tatorterna
byggas, eftersom ett fungerande cykelnat saknas i tatorterna dar malpunkterna finns, darmed
riskerar strackor utanfor tatorterna att bli underanvanda. Det viktigaste ar att utveckla strackor som
skapar sdkra skolvagar for gdende och cyklister. Den nést viktigaste ar saker atkomst till
kollektivtrafikens hallplatser. De strackor som bidrar till bade sdker skolvag och sadker vag till
hallplatser ar hogst prioriterade.

12
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Hallbarhetsprogram for Lekebergs kommun 2022 - 2030

Kommunen antog ett Hallbarhetsprogram under 2022, som galler for hela kommunkoncernen och
utgar fran de tre hallbarhetsperspektiven social, miljomassig och ekonomisk hallbarhet.
Hallbarhetsprogrammets prioriteringar innefattar direkt och indirekt transportinfrastruktur. Det
innebar att kommunen ska beakta prioriteringarna nar framtida infrastruktur planeras och utformas.
Nedan presenteras de prioriteringar i hallbarhetsprogrammet som kopplas till transportinfrastruktur.

e Skapa forutsattningar for hallbara resor i hela kommunen, genom effektiviserad
kollektivtrafik, bra lankar for att byta transportmedel i kollektivtrafikstraken, och snabba
cykelleder

e Arbeta for att utvidga laddinfrastrukturen och férbattra den nuvarande

e Minska paverkan pa klimatet genom minskade utsldapp av vaxthusgaser

e Bidra i utvecklingen mot en gron omstallning

e Prioritera arbete med att 6ka tillgangligheten till halsoframjande miljoer som gronomraden,
lek- och aktivitetsplatser, gang och cykelvagar, motions- och fritidsaktiviteter, motesplatser,
med hansyn till individens mojligheter att delta

e Prioritera trygghet och tillit i livsmiljon, genom till exempel allsidiga motesplatser, trygga och
valkomnande offentliga miljéer och utveckling av platsens lokala identitet

e Prioritera arbetet med att motverka risker for att utsattas for halsoskadliga @mnen,
luftpartiklar, buller eller stralning

Aktuella brister och behov inom infrastruktur

Kollektivtrafik
Anslutningar till pendelparkering, Hagakorset, Lanna

| Lanna har Region Orebro 1an byggt en ny héllplats som &r utrustad med géng- och cykeltunnel samt
pendelparkering for cykel och bilar. Hallplatsen vid Hagakorset ar viktig ndr det kommer till hallbara
pendlingsalternativ, eftersom expressbuss 600 enbart stannar pa tva platser i ndrheten till Lanna.
Dessvarre finns det idag endast en lang trappa och ingen gang- och cykelvag for att ta sig till
hallplatserna, pendelparkeringen och gang- och cykelviagen genom tunneln. Det &r omojligt att pa
norra sidan ta sig ner med cykel, sarskilt for barn, med barnvagn eller rullstol, permobil eller
liknande. Det gor att investering som gjorts inte anvands pa ett effektivt satt och oskyddade
trafikanter valjer att ga eller cykla 6ver vdag 204. Det ar darfor viktigt att atgarda detta, genom att
ersatta eller komplettera trappan med en gang- och cykelvag ned till tunneln.

Figur 10: Hdllplats Hagakorset sett fran vig 562.

Figur 9: Hdllplats Hagakorset sett fran vdg 204.
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Utveckling av pendelparkering, Hyttbacken, Mullhyttan

Det har tidigare funnits busslinjer som passerar Mullhyttan och vidare mot Svarta, respektive
Hasselfors, men nu har bada dessa linjer tagits bort. Detta har skapat behov av en pendelparkering
for bilar och cyklar i Mullhyttan. Kommunen anser att en utvecklad pendelparkering vid Hyttbacken

skulle bidra till att flera kan vélja att ta bilen fran exempelvis Backatorp, Svarta, Hasselfors eller kring

liggande landsbygd for att fortsdtta resan med kollektivtrafiken. Idag parkeras det bilar i den
befintliga bussvandslingan, vilket inte ar en attraktiv eller saker I6sning. Det finns dven en inriktning
att utveckla Mullhyttan som ort.

Innehdlisforteckning
Linjer
Linje 630

Hallplatser
@ Hallplats

O Utveckling av pendlarparkeringar

V 4

Figur 11: Bussvéndslingan och hdllplatsen vid Hyttbacken i Mullhyttan vid Carlsforsvégen och vég 204.
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Ny pendelparkering, Skérlingstorp, mellan Mullhyttan och Fjugesta

| nuldget saknas attraktiva bytespunkter mellan olika trafikslag langs linje 630. Det medfor att manga
som potentiellt skulle kunna vilja att resa kollektivt inte kan gora detta, eftersom de bor pa langre an
gangavstand till en hallplats. Hallplatsen ligger placerad mellan Gropen-Kvistbro och Mullhyttan med
narhet till Vekhyttan, Ingvaldstorp, Balsas, och vastra Hulvik vilket ar ett omrade med tatbefolkad
landsbygd. Denna bytespunkt blir ddrmed viktig for att gora kollektivtrafiken tillganglig for flera
potentiella resendrer som i nuldget missas.

Innehdlisforteckning
Linjer
Linje 630
Hallplatser
€ Hallplats
O Utveckling av pendlarparkeringar

Figur 12: Pendelparkering vid Skérlingstorp Iéngs linje 630.
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Ny pendelparkering, Gropen, Gropen-Kvistbro

Inom Gropen-Kvistbro saknas idag en pendelparkering som mojliggor for invanare utanfor tatorten
att byta trafikslag for att fortsatta sin resa. | naromradet finns en tatbefolkad landsbygd med mindre
orter som Ostra Hulvik, Binninge, TAngerasa och Edsberg. Denna hallplats mojliggdr for personer pa
landsbygden att resa kollektivt genom att ta bil eller cykel till hallplatsen och sedan fortsatta sin resa.

Innehdlisforteckning
Linjer
Linje 630
Hallplatser
@ Hallplats
O Utveckling av pendlarparkeringar

Figur 13: Pendelparkering vid hdllplatsen i Gropen.

Forlangning av linje 600, mellan Mullhyttan och Fjugesta

De ovan namnda pendelparkeringarna syftar alla till att géra det maijligt att pendla med
kollektivtrafiken pa ett snabbt och gent satt till och fran Orebro. Parkeringsmojligheterna fér de som
inte kan ga till hallplatsen kommer att 6ka attraktiviteten och reseunderlaget i sig sjalvt, men det &r
dven viktigt att expressbusslinje 600 forlangs till Mullhyttan. Dessa tva atgarder ar effektiva var och
en for sig, men om bada atgarderna genomfors forbattras forutsattningarna for att resa kollektivt
markant.
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Ny pendelparkering, Lekhyttan

Langs linje 500 finns det i nuldget ingen hallplats som ar utrustad med pendelparkering inom
Lekeberg. Denna pendelparkering mojliggor for manniskor pa landsbygden att dka kollektivt till
Orebro eller Karlskoga. Denna hallplats med pendelparkering minskar avstanden som personer pa
landsbygden behover aka med bil for att na en hallplats och gor det mer attraktivt att resa kollektivt.

Innehdlisforteckning
Kollektivtrafik
Linje 500
Hallplatser
¢ Hallplats
O Utveckling av pendlarparkeringar

Figur 14: Pendelparkering i Lekhyttan ldngs linje 500 som gdr mellan Orebro och Karlskoga.
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Gang- och cykelvagar pa statlig vag

Cykelvig, pa Vidg 562, Lanna till Kommungréns

Strackan har omfattande trafiksdkerhetsproblem som orsakas av en vag med mycket smal vagren
utan trottoar eller cykelvag. Detta gor det nastan omojligt for oskyddade trafikanter att fardas pa
strackan. Utmed strackan finns bostadsomraden som blivit avskurna fran resor med annat an bil till
resterande Lanna. Det &r alltsa inte mojligt att pa ett trafiksakersatt ga eller cykla till skola,
hallplatser, arbetsplatser eller idrottsanlaggningar. Detta leder till att manga forst kor barn eller
ungdomar med bil till skolan eller andra aktiviteter och sedan koér bilen vidare mot arbetsplatsen i
Orebro. Kommunen har och kommer fortsitta framféra behovet av en cykelvig pa strickan till
Trafikverket pa moéten som halls med myndigheten. En cykelvag har skulle vara viktig for att det ska
vara mojligt att ga och cykla samt dka kollektivt till skolan.

? Innehdlisforteckning

Planerad GC vdg
[ , Statlig vég
[ r) 5 . & : === Huvudcykelstrdk tatort
Ovrigt
Kommungrdns
h, fen LA i Kollektivtrafik
S SRERR >N " . ; @ Hallplats

........

1:5000

Figur 15: Karta, huvudcykelstrdk tdtort ldngs vdg 562

Figur 16: Exempel pG nuvarande utformning av vég 566 inom Lanna.
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Cykelvig, pa Vidg 562, Lanna till Hagakorset

Strackan &r idag en 70 km/h stracka med en relativt smal vdg utan vdgren. Det har tidigare
genomforts en storre investering i hallplatsen Hagakorset i Lanna. Det ar dven vid denna hallplats
som en expressbuss goér det mojligt att pendla till andra delar av Lekeberg och Orebro. Idag har
strackan till hallplatsen trafiksdkerhetsproblem for oskyddade trafikanter, genom att atgarda dessa
trafiksdkerhetsproblem skulle hallplatsen anvandas effektivare och fler viljer att cykla till hallplatsen
och fortsatta resan kollektivt. Kommunen har identifierat att en gang- och cykelvag pa strackan skulle
Oka attraktiviteten att resa med hallbara alternativ som cykel och kollektivtrafik.

Innehallsforteckning
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Figur 18: Nuvarande utformning av vdg 562, héllplats Hagakorset syns ldngt
bort i bild.
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Cykelvig, pa Vidg 566 “Hidingevdgen” till Hidinge

Vag 566 ar relativt smal och saknar vagren. Det &r manga barn och unga som cyklar denna stracka for
att ta sig till skolan eller fritidsaktiviteter. Straket lankar ihop Hidinge med Lanna, vilket medfor att
boende i Hidinge kan ta sig sdkert till skolan eller vidare till andra malpunkter i Lanna. Det finns dven
hallplatser efter strackan som far en utokad atkomst och férhojd attraktivitet.

b S . Innehdlisforteckning
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| m—Huvudcykelstrdk tatort
—— Kompletterande strdk
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Figur 19: Vidg 566 mellan Lanna och Skédrmartorp.

Figur 20: Nuvarande utformning av vdg 566 mot Hidinge
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Cykelvig, pa vdg 567 “Vretavdgen”, Lanna

2024-08-14

Gang- och cykelvagen skapar ett genare gang- och cykelnat i Lanna. Straket binder samman flera
existerande strdk med varandra. Detta mojliggor for flera vagval nar det galler gdng och cykel. Gang-
och cykelvagens huvudsyfte ar att gora natet gent och latt navigerat. Detta kommer att hoja

attraktiviteten att cykla i Lanna.

Figur 21: Vretavdgen, vdg 567 i Lanna.

Figur 22: Exempel pG nuvarande utformning pd vdg 567 (Vretavdgen).

Innehdlisférteckning
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Sdkra passager, pd Vidg 564 “Fjugesta Letstig”, Fjugesta

| Fjugesta finns behovet av sdkra passager for att gora skolvdagarna sakra for barn. | nuldget saknas
passager i direkt anslutning till Lekebergsskolan, vilket skapa otrygghet pa morgonen och
eftermiddagen nar manga bilar och oskyddade trafikanter ska samsas pa Fjugesta Letstig. Fram till
passagerna planeras gang- och cykelvagar att byggas under 2024 och 2025.

Innehdlisférteckning
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Figur 23: Sdkra passager vid Lekebergsskolan pd Fjugesta Letstig, vig 564.

= - il
Figur 24: Exempel pd nuvarande utformning pd Fjugesta

Letstig vag 564.
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Sékra passager, pd vig 566 “Hidingevédgen”, Lanna

Det finns tre passager pa befintlig cykelvag langs vag 566 i Lanna vid korsningarna Vretavéagen,
Korallvagen och Vretalundsvagen. Pa dessa platser behover sdkra passager anlaggas for att géra det
mojligt att cykla sdkert och snabbt pa en langre stracka inom tatorten. Detta ar viktigt for hela
cykelnatet i Lanna och darmed 6ka attraktiviteten att cykla till malpunkter och hallplatser inom
tatorten. Det behdvs dven en ny saker passage vid Mellangardsvagen for att gora det maojligt att
fardas 6ver vagen sakert. Detta kommer gora det attraktivare att cykla till Hidinge skola samt att
pendla fran hallplatsen pa motsatt sida av vag 566.

Sdker passage, pd vig 567 “Golfgatan”, Lanna
Passage Over Vretavagen vid Golfgatan. Denna passage bidrar till att skapa saker vag till skolan och
hallplatser i Lanna.

Innehalisf6rteckning
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Figur 25: Séikra passager vid vig 566 och 567.

23



Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvig, pa Vidg 524 “Kyrkvidgen”, Fjugesta

Kyrkvagen ar en smal vag med kuperad terrang som begransar sikten for trafikanter. Denna stracka
ar ocksa en popular skolvag, vilket skapar otrygghet fér manga barn och unga néar de ska ga eller cykla
till skolan. Strackan ar utpekad som en del av huvudcykelstrak tatort och okar trafiksakerheten for
unga att ga eller cykla till och fran Lekebergsskolan. Strackan efterfragas ocksa av pedagoger pa
skolan for att na gronomradena 6ster om skolan och mojliggér aven pendling till
verksamhetsomradet vid vdag 524. Cykelvagen pa Kyrkvagen ansluter genom delen pa Bergsgatan
som ansluter bostadsomraden och Lekebergsskolan.

Innehdllsforteckning
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Figur 26: Védg 524 i Fjugesta.

Figur 27: Exempel pG nuvarande utformning pG genomfartsvég 524 ”Kyrkvédgen”.
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Cykelvidg och sékra passager, pa vig 204 “"Mullhytte Letstig” inom Mullhyttan

Vag 204 gar igenom Mullhyttan och delar tatorten i tva delar, en langsmedgaende cykelvdg med en
ny saker passage over vag 204 skulle minska denna barridreffekt, skapa sdkerskolvdg och goéra
hallplatserna mer tillgangliga i Mullhyttan. Strackan ar en del i huvudcykelstrak kommun som pa sikt
ska binda samman Mullhyttan med Gropen-Kvisbro och Fjugesta.
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Figur 29: Exempel pd nuvarande utformning av vdg 204 i Mullhyttans tétort
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvidg och sékra passager, pa vig 204 “Kvistbro Letstig” inom Gropen-Kvistbro

Tatorten Gropen-Kvistbro ligger i narheten av Fjugesta med mojligheten att skapa goda
pendlingsmojligheter for cykel. Idag finns en cykelvdag mellan Fjugesta och Gropen-Kvistbro pa den
gamla banvallen. Det saknas en stracka pa vag 204 inom tatorten for att gora det tryggt och sakert
att cykla hela vagen till Fjugesta, eller mellan Gropen och Kvistbro. Lekebergsskolan &r placerad i den
sydostra delen av Fjugesta, vilket innebar att elever skulle kunna cykla 3 km pa sidker cykelvag fran
Gropen-Kvistbro till skolan. Denna atgard gor ocksa hallplatserna langs vag 204 mer tillgangliga

oskyddade trafikanter.

[l 2 Innehdlisforteckning

L Planerad GC vag

Statlig vdg

[ ! \ ®ee Huvudcykelstdk kommun
: eee Huvudcykelstrdk kommun

" : Kollektivtrafik
f N @ Hillplats

Figur 29: Siker cykelvdg i titorten Gropen-Kvistbro pa vig 204.

Figur 30: Exempel pd nuvarande utformning av vdg 204 inom Gropen-Kvistbro
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Kommunala 6nskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvig, Vidg 204, mellan Mullhyttan och Fjugesta

Vag 204 mellan Mullhyttan och Fjugesta ar som tidigare namnts omgiven av en tatbefolkad
landsbygd. Strackan ar pa en mil, vilket blivit en vanligare strécka att pendla i och med el-cykeln.
Langsmed strackan finns flera hallplatser och tre av dessa har ndmnts ovan som mdijliga
pendelparkeringar. Cykelvagen pa vag 204 kommer gora det moijligt for de som bor langsmed
strackan att ta sig sakert till och fran hallplatser, vilket 6kar attraktiviteten for kollektivtrafiken. Idag
saknar hela strackan ett anpassat utrymme for oskyddade trafikanter och hastigheten pa strackan ar
80 km/h.
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Figur 31: Vidg 204, mellan Mullhyttan och Fjugesta.

Figur 32: Exempel pd nuvarande utformning av vdg 204 mellan Mullhyttan och
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvdg, Vig 204, mellan Fjugesta och Lanna

Kommunen utreder parallellt tva alternativ att bygga en cykelvdg mellan Fjugesta och Lanna. Det ena
alternativet gar langs vag 204, det andra alternativet gar langs den gamla banvallen. Det &r i nulaget
inte bestamt vilket av alternativen som foredras, utan alternativet som bedéms vara majlig utifran
vaghallare, markagarférhallanden och ekonomi kommer att véljas. Detta bedoms vara en lang
process utan sakerhet att nagot av alternativen ar mojligt, eftersom besluten att prioritera strackan i
Lanstransport planen eller att reglera mark inte kan tas av kommunen, utan ar en fraga for
Trafikverket.

Det finns daremot en nuvarande problematik med avsaknaden av ett separerat utrymme for
oskyddade trafikanter. | nuldget ar vag 204 en vag som pa vissa strackor saknar vagren, vilket gor att
vagen inte ar att anses som saker for oskyddade trafikanter eller upplevs som trygg att fardas langs.
Det har dven i nartid skett en dédsolycka med en cyklist pa strackan.
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Figur 33: Viég 204, mellan Fjugesta och Lanna

Figur 34: Nuvarande utformning av vdg 204 mellan Fjugesta och Lanna
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Sdker passage, pa vig 518, Fjugesta

Den nuvarande cykelvagen mellan Fjugesta och Gropen-Kvistbro har mojligheten att anvandas som
en saker skolvag for barn och unga samt pendlingsled till Fjugesta. | nulaget saknas en sdker passage
vid vag 518 for att strackan ska vara saker. Denna sakra passage ska samla ihop tva passager med
kort avstand till varandra och innehalla hastighetsreducerandehinder. Detta ska gora det sdkert att

fardas till och fran Fjugesta for studier eller arbete.

Innehdllsférteckning
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Figur 35: Siker passage pd vig 518 mellan Fjugesta och Gropen-Kvistbro.

Figur 36: Nuvarande utformning av platsen vid vdg 518.
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037

Cykelvagar pa kommunal och enskild vag

2024-08-14

De planerade cykelvagarna pa kommunal vag och enskild vag kommer att presenteras per tatort. |
slutet av varje tatort kommer en 6versiktlig karta att presenteras med statliga, kommunala och

enskilda vagar, vilket skapar en 6verblick av malbilden i tatorterna.

Cykelvdg, Iingsmed Tegelgatan och Sveagatan till Bergavégen, Fjugesta

Ett gang- och cykelstrak pa strackan ska bidra till sdker skolvag for de som fardas till Lekebergsskolan.
Straket passerar flera malpunkter i Fjugesta som centrum, hallplatser, Sannabadet och vardcentralen
samt Lekebergsskolan. Detta strak ar utpekat som ett huvudcykelstrak tatort i den nya
oversiktsplanen som ar en viktig del for det tankta natet av cykelvagar i Fjugesta. Det kommer pa sikt
att kopplas samman med bade huvudcykelstrak kommun andra huvudcykelstrak tatort och
kompletterande strak. Cykelvagen placeras inte pa Fjugesta Letstig, eftersom det ar en statlig vag
som kommunen inte har radighet 6ver. Fjugesta Letstig dr dven en genomfartsgata med hogt
trafikflode och ar relativt smal pa vissa stallen, vilket gor att det anses lampligare att placera straket

pa Sveagatan och Tegelgatan.

I nulaget bestar vagarna som leder till Lekebergsskolan av flera smala vagar och genomfartsleder,
vilket gor att manga valjer att skjutsa sina barn till skolan. Det har skapat en dalig trafiksituation vid
skolan som behover atgérdas, att anldagga en cykelvdg pa tegelgatan ar en av de viktigaste atgarderna

for en sakrare vag till Lekebergsskolan.
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Figur 37: Huvudcykelstrdk tétort Iingsmed Sveagatan och Tegelgatan i Fjugesta pG kommunal vdg.
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037

Cykelvidg och séker passage, pa Tegelgatan via Lekebergsskolan éver Fjugesta Letstig, Fjugesta
Straket &r en del av de atgarder som vidtas for att skapa en saker trafiksituation vid Lekebergsskolan.
Strackan gar fran Tegelgatan, dver Fjugesta Letstig via en ny saker passage och sedan ned till Fjugesta
sodra pa en befintlig cykelvag. Straket ar ett huvudcykelstrak tatort och ska gora det sidkert for elever

att fardas till skolan.
| nuldget saknas bade en saker passage vid Fjugesta Letstig som ar en av genomfartslederna i

Fjugesta. Fjugesta Letstig har hoga trafikfloden vid de tider som elever tar sig till skolan. Cykelvagen
gor det dven sdkert att fardas forbi ett nytt omrade med parkeringsplatser, varutransport och

skolskjutsar som byggs i ar vid Lekebergsskolan.
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Figur 38: Huvudcykelstrak vid Lekebergsskolan i Fjugesta.
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvdg, Fran Fjugesta Letstig pa Storgatan eller Apelgatan till torget, Fjugesta

Straket ar en del av huvudcykelstrak kommun och ska skapa en gen och snabb cykelvag till Fjugesta
centrum eller andra malpunkter i ndtverket av cykelvagar. Denna del ar en relativt kort, men viktig
for att hela strackningen av huvudcykelstrak kommun i Fjugesta ska bli sammanhallen, gen och séker

samt fungera funktionsmassigt som snabb cykelvag.

Pa denna stracka ingar dven en saker passage Over Fjugesta Letstig samt en stracka pa Apelgatan
eller Storgatan. Pa denna stracka finns det tva alternativa vagar, eftersom strackan pa Apelgatan
behoéver utredas och diskuteras med fastighetsédgaren.

Innehdllsférteckning
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Figur 39: Huvudcykelstrak kommun, med tva alternativ i Fjugesta.
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvig, pa Esplanaden, Fjugesta

Langsmed strackan pa Esplanaden finns malpunkter som forskola, lekparker, Geijers dng och
Sannabadet. Det ingar ocksa en gang- och cykelvag pa Geijers dng som ska gora parken mer
tillganglig for alla. Ytan dar en cykelvag planeras anvands redan for att cykla pa trotts att den idag
bestar av gras, genom att anldgga en hardgjord cykelvag blir det enklare och tydligare att cykla

igenom parken, vilket hojer sdkerheten pa platsen. | och med att omradet har flera platser som yngre

barn har som malpunkt ar det viktigt med ett separerat utrymme i trafikrummet for att skapa
trygghet. Detta strak ar kompletterande och ska géra det gent och sakert att fardas till dessa
malpunkter.

Omradet kring Esplanaden &r en tatbefolkad del av Fjugesta och straket kommer i framtiden att
binda ihop malpunkterna och bostadsomradet med det 6vriga cykelnéatet i titorten. Detta bidrar
aven till saker vag till férskolan.
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Figur 40: Kompletterande cykelstrak ldngs Esplanaden i Fjugesta.
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvig, Fran Sveagatan 6ver torget ldngsmed Bangatan till Bergsgatan, Fjugesta

Strackan koppla samman banvallen fran Gropen-Kvistbro och banvallen i norr. Pa strackan finns en
saker passage over torget for att binda samman gang- och cykelvagen pa Sticksparet med Bangatan.
Den befintliga strackan pa Bangatan byggs ut till Bergsgatan och sedan vidare till norra delen av
banvallen. Strackan ar ett huvudcykelstrak kommun och mojliggor ett langre sammanhangande strak
genom tatorten Fjugesta som ska vara en snabb och gen cykelvag for pendling.
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Figur 41: Lénkar med en sékerpassage dver Fjugesta torg som ska binda samman huvudcykelstrak kommun inom Fjugesta.
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvig, pd Fjugesta Gardsvdg och Domarringsvégen, Fjugesta

Fjugesta gardsvag ar ett huvudcykelstrak tatort som gar fran en befintlig gang- och cykelvdg som
kommer fran Lekebergsskolan, langsmed Fjugesta Gardsvag och Domaringsvagen, passerar
banvallen, fram till Vallgatan. Anslutningen till huvudcykelstrdk kommun pa banvallen skapar en
saker och gen vag till Lekebergsskolan fran Gropen-Kvistbro. Utmed straket finns dven ett omrade
med marklagenheter, férskolan S6dra och tva LSS boenden. Omradet binds samman med
Lekebergsskolan och 6vriga cykelnatet i Fjugesta genom cykelvagen.

Detta strak skapar flera alternativa vagar att cykla pa fran Fjugesta sédra och andra malpunkter i
Fjugesta. Fjugesta Gardsvag ar en bred vag, vilket gor det mojligt att relativt enkelt anpassa
trafikrummet for oskyddade trafikanter, utan att paverka framkomligheten for andra trafikslag.
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Figur 42: Huvudcykelstrék tétort pa Fjugesta Gdrdsvég och Domarringsvigen
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037

2024-08-14

Cykelvdg, pa Bergavdgen, Fjugesta
Straket gar fran Geijers ang till hallplatsen vid Sannabadet, vagen ar valdigt smal och utan vagren.
Sommartid ar det relativt héga trafikfloden vid denna plats, eftersom Sannabadet har 6ppet. Detta

strak skapar maojligheten att ta sig sédkert till hallplatsen vid Sannabadet och dven till malpunkten

Sannabadet. Detta ska gora det enklare att pendla med kollektivtrafiken fran hallplatsen.
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Figur 43: Huvudcykelstrdk tdtort vid Bergavdgen i Fjugesta.
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvig, pa Bergsgatan, Fjugesta

Straket pa bersgatan ar ett huvudcykelstrak tatort som skapar mojligheten att fardas till och fran
Aventyrets férskola, Berga verksamhetsomrade och Berga skogens naturreservat till centrum, eller
vidare i natverket av cykelvagar. Det finns flera andra planerade gang- och cykelvdgar som ansluter

till Bergsgatan. Det gor att strackan bidrar till att skapa ett heltdckandenéat av gang- och cykelvagar
samtidigt som strackan mojligér pendling med kollektivtrafik via hallplatsen Bergsgatan.

Det finns dven med i planeringen att forlanga straket pa Bergsgatan ned till Kyrkvagen for att skapa
ett sammanhallet och sékert strak till Lekebergsskolan, vilket skapar en langre samanhallen stracka

saker skolvag. Bergsgatan ar i nuldget en relativt bred genomfartsgata som till stora delar enbart ar
anpassad for biltrafik.
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Figur 44: Huvudcykelstrdk tdtort Bergsgatan, Fjugesta
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Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Oversikt Fjugesta
Nedan presenteras en oversiktlig karta 6ver Fjugesta som sammanfattar hur cykelvagsnatet planeras
att se ut efter utbyggnad av samtliga strackor ovan.
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Figur 45: Oversikt av planerat cykelnétverk i Fjugesta.

38



Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037

Cykelvidg & sdker passage, pa Carl Jan Granqvists vdg, Lanna

2024-08-14

Gang- och cykelvagen vid Carl-Jan Grankvist vag ar ett huvudcykelstrak tatort. Det finns en befintlig
gang- och cykelvag pa Carl Jan Grankvist vag som slutar innan forskolan. Detta atgardas genom en

lank som binder samman cykelvdagen i omradet med skolan. Strackan kompletteras dven med en
saker passage 6ver vag 566 som mojliggor en saker passage till Hidinge skola. Pa samma sida om vag

566 som Hidinge skola ska en ny cykelvag byggas for att gora det mojligt att na idrottsplatsen och
vastra delarna av Hidinge skola pa ett gent och sikert satt.

Atgarderna ska skapa siker skolvag till Hidinge skola och méjligheten att fardas sakert till

saker vag fran denna del av Lanna till hallplatsen Hagakorset.

idrottsplatsen och idrottshallen i Lanna. Strackan skapar aven majligheten att i framtiden skapa en
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Figur 46: Cykelvdg vid Carl Jan Granqvist vdg och vig 566 samt en séker passage éver vdg 566 i Lanna.

Innehélisférteckning

Befintlig GC-vag
e Huvudcykelstrak tatort
— Kompletterande strak
Planerad GC védg
Statlig vag

=== Huvudcykelstrdk tétort
Kommunal vag

=== Huyudcykelstrdk tatort
Ovrigt

€ Mdlpunkt

isk

1:1000

39



Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037 2024-08-14

Cykelvdg, Fossilvidgen, Lanna (om Gtgdrd byggs pd vég 562 i Lanna)

Strackan pa Fossilvagen skapar en koppling mellan den planerade gang- och cykelvigen pa vag 562
och den befintliga gang- och cykelvagen langs vag 566. Stracka ar en del av huvudcykelstrak tatort
och utgor en viktig del i att skapa ett sammanhangande och sakert cykelnat. Denna stracka skapar en
lank for att sdakert kunna ta sig vidare i 6vriga natet av cykelvagar.

Innehalisférteckning
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Figur 47, Fossilvégen i Lanna.
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Sdker passage, vid Inspelsgatan, Lanna

Passagen finns vid Inspelsgatan i narheten av Hidinge skola, denna plats passeras av elever som
fardas till skolan. Idag saknas en passage pa befintlig cykelvag helt pa strackan, vilket medfor
trafiksdkerhetsproblem. Denna plats skulle kunna atgardas med upphdjning eller liknande for att
uppmarksamma bilister om cykelpassagen.

Sdker passage,vid foérskolan LérKan, Lanna

Vid forskolan LarKan finns en befintlig gang- och cykelvag till forskolan. Det saknas daremot en séker
passage med hastighetsdnkande atgard for att gora det sakert att passera 6ver Vretalundsvagen till
forskolan. Vretalundsvagen ligger inom ett omrade med skolor och flera férskolor samt idrottshall.
Det innebar att strackan har ett hogt trafikflode vid tider for lamning och hamtning av barn och
ungdomar.

Innehdlisférteckning
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Figur 48: Sikra passager pa befintliga cykelvdgar i Lanna.

Figur 50: Nuvarande utformning passage Inspelsgatan

Figur 49: Nuvarande utformning passage LédrKan

41



Kommunala dnskemal till LTP 2026-2037

Oversiktsbild Lanna

2024-08-14

Nedan presenteras en oversiktlig karta 6ver Lanna som sammanfattar hur cykelvdagsnéatet planeras

att se ut efter utbyggnad av samtliga strackor ovan.

Ladpeg

Figur 51: Oversikt av planerat cykelndtverk i Lanna
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Cykelvig, pé Tryggebodavdgen till Asavallen, Mullhyttan

Cykelvagen pa Tryggeboda vigen gar fran viag 204, forbi skolan och upp till Asavallens idrottsplats.
Denna cykelvag skapar saker vag till skola, hallplatser och idrottsplatsen for oskyddade trafikanter.
Denna cykelvag ar ocksa viktig for attraktiviteten att vélja att pendla med kollektivtrafiken. | nuldget
ar Tryggebodavagen en smal vag utan vagren pa vissa strackor, vilket gér den osaker for oskyddade
trafikanter.

Oversiktsbild Mullhyttan
Nedan presenteras en oversiktlig karta dver Mullhyttan som sammanfattar hur cykelvdagsnatet
planeras att se ut efter utbyggnad av samtliga strackor ovan.
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Figur 53: Nuvarande utformning av Tryggebodavdgen.
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Statlig Vag

Vigldnk mellan vég 567 “Vretavidgen” och vdg 691, Lanna

Det finns behov av att avlasta vag 567 fran den 6kade mangden trafik som de senaste arens
befolkningsutveckling i Lanna har medfért. Nuvarande vag in till Lanna ar mycket smal och saknar
vagren for oskyddade trafikanter. Nuvarande vag passerar dven relativ tat bebyggelse langs viag 567
som ar placerad nara vagen, vilket har blivit problematiskt vid det 6kade trafikflodet ur
trafiksdakerhetssynpunkt.

by Innehdlisférteckning

LG | Planerad vag
o Statlig vag

e®e® Viglank

i . 7 eoasbaksin

Figur 54: Ny vdgldnk i Lanna.
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Vigldnk mellan vég 524 “Tegelslagaregatan” och vdg 561 “Knistavégen”, Fjugesta

En vaglank som ersatter genomfartsleden som i nulaget ar pa Kyrkvagen. Kyrkvagen ar en smal vag
utan vagren dar manga oskyddade trafikanter passerar dagligen till skolan. Det finns dven en
korsning vid Lekebergsskolan déar busstrafik till skolskjutsverksamheten tar sig in pa skolansomrade.
Det innebar att trafikflodet under vissa tider pa dygnet dr hogt. Den nuvarande utformningen av
kyrkvagen gor det dven svart att atgarda den osdkra trafiksituationen. Det gor att en ny vaglank
skulle mojliggéra en férbattring av trafiksdkerheten pa kyrkvagen fér oskyddade trafikanter,
samtidigt som trafiksdkerheten hojs for skolskjuts- och biltrafik. Det forbattrar dven boendemiljon pa

langs kyrkvagen.
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Figur 55: Ny vdgldnk i Fjugesta.
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Prioriteringslista

Prioritetsordning

De strackor som namnts ovan prioriteras nedan i grupper. Prioritetsordningen utgar forst ifran att
skapa saker skolvag och darefter att tillgangliggora kollektivtrafikens hallplatser for oskyddade
trafikanter. Strackorna inom cykeldtgarder pa statligt vagnat och atgarder pa kommunalt vagnat
innehaller prioritetsgrupper, inom varje prioritetsgrupp listas atgarder utan inbordes ordning och ar
déarav lika prioriterade att anldagga. Kollektivtrafiksatgarder och atgarder pa statligt vagnat ar
sorterade i nummerordning fran hogsta prioritet till Iagsta prioritet.

Kollektivtrafikatgéarder

1. Anslutningar till pendelparkering, Hagakorset, Lanna

2. Forlangning av linje 600, mellan Mullhyttan och Fjugesta

3. Utveckling av Pendelparkering, Hyttbacken, Mullhyttan

4. Ny Pendelparkering, centrala Gropen, Gropen-Kvistbro

5. Ny Pendelparkering, Skarlingstorp, mellan Mullhyttan och Fjugesta

6. Ny Pendelparkering, Lekhyttan

Cykelatgarder pa statligt viagnat
Prioritetsgrupp 1

e Sdker passage, pa vag 518, Fjugesta

Cykelvag, pa vag 562 inom Lanna till kommungréns
Cykelvag, pa vag 562 inom Lanna till Hagakorset

e Sikra passager, pa vag 564 “Fjugesta Letstig”, Fjugesta

Prioritetsgrupp 2

e Cykelvag, pa Vag 524 “Kyrkvagen”, Fjugesta

e Cykelvag, pa vag 567 "Vretavagen”, Lanna

e Saker passage, pa vag 567 "Golfgatan”, Lanna

e Sakra passager, pa vag 566 “Hidingevagen”, Lanna

Prioritetsgrupp 3

e Cykelvag och passager, pa vag 204 "Mullhytte Letstig” inom Mullhyttan
e Cykelvag och passager, pa vag 204 "Kvistbro Letstig” inom Gropen-Kvistbro

Prioritetsgrupp 4

e Cykelvag, Vag 204, mellan Fjugesta och Lanna
e Cykelvag, Vag 204, mellan Mullhyttan och Fjugesta
e Cykelvag, Vag 566 “Hidingevagen”, mellan Hidinge — Lanna
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Atgirder pa kommunalt vignit
Prioritetsgrupp 1

o Cykelvag, langsmed Tegelgatan och Sveagatan till Bergavagen, Fjugesta

e Cykelvag och sdker passage, pa Tegelgatan via Lekebergsskolan 6ver Fjugesta Letstig,
Fjugesta
e Cykelvag & sdker passage, pa Carl Jan Grangvists vag, Lanna

Prioritetsgrupp 2

e Sdker passage, vid forskolan LarKan, Lanna

e Sadker passage, vid Inspelsgatan, Lanna

e Cykelvag, fran Fjugesta Letstig pa Storgatan eller Apelgatan till torget, Fjugesta
e Cykelvag, pa Bergsgatan, Fjugesta

Prioritetsgrupp 3

e Cykelvag, Fran Sveagatan Over torget langsmed Bangatan till Bergsgatan, Fjugesta

e Cykelvag, pa Fossilvagen, Lanna (Om atgéard byggs pa vag 562 i Lanna)
e Cykelvag, pa Tryggebodaviagen till Asavallen, Mullhyttan
e Cykelvag, pa Fjugesta Gardsvag och Domarringsvagen, Fjugesta

Prioritetsgrupp 4

e Cykelvag, pa Bergavagen, Fjugesta
e Cykelvag, pa Esplanaden, Fjugesta

Atgirder pa statlig vig
1. Vaglank mellan viag 524 "Tegelslagaregatan” och viag 561 “"Knistavdgen”, Fjugesta

2. Vaglank mellan vag 567 “Vretavagen” och vag 691, Lanna
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