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Samhallsbyggnad
Sydnarke

ASKERSUND - LAXA - LEKEBERG

Remissvar Cykelplan samt Handlingsplan for utbyggnad av cykel,
Lekebergs kommun (KS 22-582)

Overgripande synpunkter
Bra underlag som underlattar detaljplanering och bygglov.

Det ar viktigt att de utpekade strédken sa (Angt som det ar mojligt dverensstammer med géllande
detaljplaner.

Cykelplanen och handlingsplanen pekar ut cykelvagar dar sdvéal Trafikverket, Lekebergs kommun
som enskilda ar vaghallare. P4 kartorna saknas beteckning for enskild vaghallare, vilket ar
forvirrande. Kartorna bor justeras sa att det framgar vilka utpekade cykelvagar som berér
enskilda vaghéllare framgér.

Cykelplan
Av de cykelvagar som byggs i Lekebergs kommun ar en stor del helt eller delvis finansierade med
statliga medel. Det &r darfor viktigt att texten som handlar om ansvar och finansiering blir ratt.

Cykelplanen skulle med fordel kunna kompletteras med ambitioner och prioriteringar avseende
drift och underhall, framfor alit avseende vintervaghallning. Ar kommunens ambition att det ska
g4 att cykla pa huvudcykelstriken &ret om? Vad ar ambitioner for de kompletterande striken? Ar
ambitionen att enskilda vaghallare ska fa bidrag for drift och underhall for de strak som ar
utpekade i Cykelplanen?

Handlingsplan for utbyggnad av cykel

Handlingsplanen bor kompletteras med information om vilka passager och strdckor som kréver
nya detaljplaner och vilka strackor som kan byggas utan att ny detaljplan krévs. Om en atgérd
kan goéras utan krav pa ny detaljplan kan ju leda till att atgarder behover byta prioritetsgrupp.

Den sammanfattande listan dver atgarder skulle kunna innehalla information om vilka atgérder
som berdr statligt eller enskilt vagnat t.ex. med rod text fér staten och gron text for enskild
vaghallare.

| de fall dar passager eller strackor berdr det statliga vagnatet bor handlingsplanen kompletteras
med information om att kommunen avser att arbeta for att Region Orebro ldn/Trafikverket ska
besluta om att utreda, finansiera och genomfora atgarden.

Kvalitet pa olika typer av cykelstrdk bor definieras. De delar av befintliga strdk som uppfyller
respektive inte uppfyller kvalitetskraven bor redovisas i kartan.

For Sydnarke miljd- och byggnamnd

Rickard Andersson
Samhallbyggnadschef



OREBRO KOMMUN Remissvar cykelplan och handlingsplan gdng- och cykel
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Handldggare: Ingela Berndt kontaktcenter@lekeberg.se

Remissvar gallande Cykelplan, Lekebergs
kommun samt Handlingsplan for utbyggnad av
gdng- och cykel

Orebro kommun tackar for méjligheten att svara pa Lekebergs remiss gillande
Cykelplan och Handlingsplan f6r utbyggnad av gang- och cykel.

Cykelplanen ska utga fran 6versiktsplanens del om hallbart resande och
hallbarhetsprogrammets prioriteringar for att konkretisera planeringen for gang
och cykel. Det andra dokumentet dr en handlingsplan f6r utbyggnaden av och
gang- och cykelviagar. Handlingsplanen presenterar prioriteringar och
motiveringar som har genomforts utifran malbilderna. Det foreslas dven i
vilken ordning som strickorna av ging- och cykelvigar ska byggas.

Cykelplan Lekebergs kommun

I Cykelplanen beskrivs syftet med att utveckla gang- och cykelbanorna i
kommunen. Att det ar viktigt med en god infrastruktur for fler aktiva resor till
skolan och for att na andra malpunkter och hallplatser f6r vidare resa med
buss. De tre utgangspunkterna som planen har kan vi bara bekrifta ar viktiga
for att uppna syftet. De tre utgangspunkterna ar:

1. Skapa siker skolvig

2. Skapa tillginghelt till hallplatser f6r gaende och cyklister

3. Binda samman strdk och skapa ett heltickande nitverk av gang- och

cykelvigar.

Lekebergs kommun har héga mal for fairdmedelsférandringar fran 2017 till
2050, fran 11% gang, 2% cykel och 5% kollektivtrafik till 12% gang, 12% cykel
och 16% kollektivtrafik. For att géra en sadan forflyttning fran bilresor till
hallbara resor krivs omfattande atgirder. Att bygga strategiska gang- och
cykelbanor ér en av flera dtgirder som behévs for att na malen.

Miljo- och E;

stadsbyggnadsforvaltningen OREBRO
orebro.se
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Frin Lekebergs kommun sker en stor utpendling till Orebro, utpendling som
sker frimst med bil idag. Med en forbattrad infrastruktur for gang- och cykel
finns det goda méjligheter att nd hallplatser for vidare fird till Orebro.

Ju fler som kan ta bussen till studier, arbete och fritidsaktiviteter i Orebro,
desto bittre utrymme finns det for de som behdéver ta bilen till sin malpunkt.
En forbattrad infrastruktur f6r gaende och cyklister i Lekebergs kommun
underlittar siledes for hallbart resande dven i Orebro.

Att det fungerar bra att ga och cykla till férskolor och skolor gor det enklare
tor foraldrar att anvinda dessa firdmedel vid limning och himtning. Det ger
ocksa 6kad maijlighet att sedan ta bussen f6r dem som arbetspendlar till
Orebro. Om det ir brister i ging- och cykelnitet till och frin skolor och
forskolor 6kar sannolikheten att foraldrar skjutsar sina barn och fortsitter med
bil till arbetsplatserna.

Det ar ambitiésa malbilder som visas i Cykelplanens kartor och beskrivningar.
Det ir stor risk att det drojer linge innan allt 4r utbyggt. Aven om Lekebergs
kommun kan bestimma sig for att prioritera investeringar i gaing- och
cykelinfrastrukturen dr ambitionerna héga och kommunen har inte full
radighet i alla strdk dd méanga av de lingre straken gar lingst statlig viag. Det ar
darfor bra att Lekebergs kommun dven tar fram en handlingsplan for
utbyggnaden av gang- och cykelinfrastruktur for att inte skapa orimliga
férvantningar hos invanarna.

Handlingsplan fér utbyggnad av gang- och cykel

Handlingsplanen gor genom prioriteringsordningen stéllningstaganden om
vilken ordning gang- och cykelvigar byggs. Handlingsplanen kommer att
anvindas vid ans6kningar om statlig medfinansiering, byggnation pa
kommunal vig samt i dialog och remissyttranden till Region Orebro lin och
Trafikverket gillande statlig vig.

Prioriteringarna dr grupperade i fyra grupper dir gang- och cykelvigarna i
grupp ett ar hogst prioriterade. Det kan konstateras att majoriteten av
prioriterade atgirder ir atgirder pa statlig vig dir kommunen har begrinsad
radighet.

I grupp ett finns det bade atgirder pa statliga- och kommunala vigar. For
atgirder pa de kommunala vigarna har kommunen betydligt storre radighet dn
lingst de statliga. Det beskrivs i cykelndtsplanen att det inte finns med nagra
atgirder i Lekebergs kommun i den regionala cykelnitsplanen, utan det beskriv
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endast att det finns utredningsbehov. Ett forslag ér att dela upp prioriterade
atgirder pa annat vis. Forslagsvis 1 tva grupper, det som kommunen har
ridighet 6ver och det kommunen behéver arbeta med Region Orebro lin for
att fa med 1 Ldnstransportplanen. P4 sa vis gar det att arbeta med bada typerna
av atgarder parallellt.

Erik Blohm Ingela Berndt
Forvaltningsdirektor Trafikplanerare

Milj6- och stadsbyggnads- Milj6- och stadsbyggnads-
forvaltningen forvaltningen

Orebro kommun Orebro kommun



Fran: Andreas Eriksson <andreas.eriksson@karlskoga.se>
Skickat: den 25 november 2024 11:23

Till: Kontaktcenter - Lekeberg <kontaktcenter@lekeberg.se>
Amne: Remiss, Cykelplan och handlingsplan

Observera: Detta e-postmeddelandet kommer fran en avsdandare utanfor organisationen. Klicka inte pa lankar
eller 6ppna bifogade filer om du inte kdnner igen avsdndaren och vet att innehallet ar sdkert.

Hej!
Karlskoga har nu last underlaget och har féljande synpunkter.

e Saknar plan/mal rérande vintervaghallning. Fortydliga ex att cykelvagar ska prioriteras och
kanske tom vilka strak som ska vara hogst prioriterade.

e Saknar atgarder/plan rérande underhall. Viktig del att kommunen har en plan for ex inventering
och underhall av befintliga vagar.

o Saknar specifika krav pa olika typer av cykelvagar. Ex géllande bredd, belysning, vintervaghallning
mm mm. Borde fortydligas sa man har gemensam malbild 6ver kvaliten pa olika cykelvagar.

e Saknar atgarder i form av andra atgarder for att fa fler att cykla. Ett cykelnat ar bara en pusselbit.
Ex beteendeforandrade atgarder av olika slag.

e Dokumenten upplevs som ganska omfattande o langa, gar sdkert korta ner / ta bort delar som
inte tillfor nagot.

PS Karlskoga haller ocksa pa med en ny “cykelplan” som ar nara antagande. Bifogar den foér information.

Vanliga halsningar
Andreas Eriksson
Miljostrateg

Samhall o Serviceforv
Telefon: 0586-61915

Karlskoga
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum Beteckning

Namndadministration, Alva Lundqvist 2025-01-29 Dnr: 24RS11835
Er beteckning:
KS 22-582

Lekebergs kommun

716 81 Fjugesta

Yttrande over Cykelplan Lekebergs kommun

Region Orebro lin tackar for mojligheten att 1imna synpunkter pa Lekebergs
kommun kommunala cykelplan samt handlingsplan for utbyggnad av gang-
och cykelvégar.

Den inriktning och mal som forslaget till Cykelplan for Lekeberg kommun har
harmoniserar vdl med den regionala cykelstrategin och dess prioriteringar
sasom sdkra skolvégar, arbetspendling med cykel, koppling till
kollektivtrafiken och trafiksékerhet. Vissa av dessa inriktningar forutsatter en
vil fungerande samverkan med andra aktorer inom infrastrukturutvecklingen,
nagot regionen ser framemot att bidra till.

Kommunen uppmaérksammar vikten av god koppling mellan géang- och
cykelvigar och kollektivtrafik. I regionens trafikforsdrjningsprogram finns
mer information om hur regionen arbetar for detta och kommunens inriktning
overensstimmer vil med detta.

Regionen foresldr att kommunen arbetar med fyrstegsprincipens alla steg for

att 6ka cyklingen. Att arbeta med s.k. steg 1 och 2 dtgérder, sddant som ocksa
brukar kallas "mjuka” atgiarder eller mobility management adr nddvandiga for

att fa full effekt for de satsningar péd cykelinfrastruktur som genomfors.

Kommunen skulle dven kunna uppmérksamma behovet av att arbeta med
utvecklandet av cykelparkeringar och cykelvéigvisning. Det skulle vara
intressant att se en inventering av cykelparkeringar och skyltning i anslutning
till identifierade malpunkter.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Foér Region Orebro lin
Andreas Svahn

Regionstyrelsens ordférande

Rickard Simonsson
Regiondirektor

www.regionorebrolan.se



Yttrande gallande

Handlingsplan for utbyggnad av gang och cykelvagar

Cykelvag, vag 204, mellan Fjugesta och Lanna

Som markagare efter vag 204 anser vi att en separat cykelbana intill befintlig vag ar
uteslutet.

Att asfaltera akermark for cykelvag strider mot en rad uppsatta mal for samhallet.
Livsmedelsstrategin och beredskapsplaner ar exempel. Vi anser ocksa att en belyst
cykelbana inte ar positivt med tanke pa ljusfororeningar. Belysningen stor fladdermaoss,
faglar och insekter. Cykelvagen kommer ocksa minska tillgangligheten for markagare
och utgora ett betydande hinder och 6kad risk vid transporter till och fran falten.
Samhallet bor skapa storre ytor for odling, inte asfaltera befintliga marker.

En alternativ ar att anvanda redan befintlig vag som gar forbi Knista Kyrka och Hidingebro
for att ansluta till banvallen vid Hagakorset eller vidare mot Lanna. Vagen ar relativt
lagtrafikerad och avstandet skiljer sig inte namnvart mot att lagga den intill vag 204.

Vi ifragasatter aven kostnaden for cykelvagen da vi tror att cykeltrafiken inte kommer
vara av betydande mangd. Idag finns det krav pa att alla cykelvagar som staten pa nagot
satt medfinansierar maste byggas vid befintlig vag, och byggas enligt Trafikverkets
standard. Bada kraven orsakar problem pa landsbygden. Kraven gor att en cykelbana
medfinansierad av staten kan kosta upp emot 20 mkr/ kilometer. | en motion till Sveriges
Rikstad finns ett forslag att infora en skrivning i vag- och anlaggningslagen som tillater
byggandet av en friliggande cykelvag utanfor vagnatet med statliga medel och att
kommuner och regioner sjalva far bestdmma standarden pa de cykelvagar man anlagger
med statliga medel. Vi hoppas att motionen far bifall i riksdagen.



Alternativ gamla banvallen

For att genomfora det alternativet maste antingen befintlig akermark asfalteras eller sa
maste nya anslutningar anlaggas da banvallen inte finns kvar i sin helhet.

Att asfaltera 8kermarken pa strackor dar den ar borttagen ar uteslutet med samma
argument som att lagga den bredvid vag 204, med tillagget att falten skulle bli orationella
att bruka.

Att ansluta till befintliga delar av banvallen skapar en langre fardvag samt att
genomforandet blir komplicerat och kommer paverka de grona naringarnas
verksamheter.

LRF Kommungrupp Lekeberg
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KOMMUN

Kommunstyrelsens samhallsutvecklingsutskott

§ 112 - Remiss giallande Cykelplan, Lekebergs kommun samt
Handlingsplan for utbyggnad av gang- och cykelvigar

Dnr K5 2024-365

Sammanfattning av drendet

Laxa kommun har mottagit Remiss gallande Cykelplan, Lekebergs kommun samt
Handlingsplan fér utbyggnad av gang- och cykelvagar fran Lekebergs kommun. Cykelplanen
ar ett lAngsiktigt och strategiskt dokument som satter en malbild fér hur resandet genom
gang och cykel ska utvecklas. Handlingsplanen for utbyggnad av cykelvidgar ar ett levande
dokument som revideras i takt med att atgarder for ging och cykel genomfors.

Planerna lyfter fram bra och viktiga punkter kring pendling och hallbarhet som ar viktiga i
samhallsutvecklingen. Laxd kommun har ldst remissen och har inget att kommentera eller
erinra.

Beslutsunderlag
* Tjansteskrivelse - Remiss gdllande Cykelplan, Lekebergs kommun samt Handlingsplan for
utbyggnad av gang- och cykelvdgar daterad 4 december 2024

# Remiss gillande Cykelplan, Lekebergs kommun samt Handlingsplan for utbyggnad av gang-
och cykelviagar Missiv

*  (Cykelplan, Lekebergs kommun
# Handlingsplan fér utbyggnad av gang- och cykelvagar

Beslut

Laxa kommun tackar far méjligheten att inkomma med synpunkter pa Lekebergs cykelplan
och handlingsplan fér utbyggnad och gang- och cykelvagar och dnskar Lekeberg lycka till
med sina planer.

-Paragrafen dr justerad-

Justerare signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunens dnr: KS 22-582
Trafikverkets dnr: TRV 2024/126482

Remiss gdllande Cykelplan samt Handlingsplan foér utbyggnad av gang- och cykel,
Lekebergs kommun

Teknik- och serviceavdelningen har tagit fram tva dokument for att fraimja resande med
trafikslagen gang och cykel i Lekebergs kommun.

» Cykelplanen ar ett langsiktigt och strategiskt dokument som satter en malbild for hur
resandet genom gang och cykel ska utvecklas

* Handlingsplanen fér utbyggnad av cykelvdgar ar ett levande dokument som revideras i
takt med att atgarder for gang och cykel genomfoérs

Trafikverket synpunkter
Trafikverket valkomnar Lekeberg kommuns arbete med en cykelplan samt handlingsplan
och 6nskar [lamna nedan synpunkter kring planerna.

Trafikverket ser att planerna utgor viktiga verktyg for att langsiktigt och strategiskt planera
for utveckling av cykelinfrastrukturen och dven ge tydlig inriktning for prioritering av
genomfdrande och utbyggnad av gang- och cykelstrak. Trafikverket vill fortydliga att vi i
detta skede inte tar stallning till ett genomférande eller prioriteringsordning av foreslagna
gang- och cykelvagar samt passager som planerna redovisar och som beror det statliga
vagnatet. Trafikverket ser fram emot en fortsatt dialog och samverkan med kommunen i
kommande planering och genomférande.

Cykel- och handlingsplanen omfattar hela Lekeberg kommun. En stor del av
cykelvagar/strak och passager som redovisas i planerna beroér regional statlig vag.
Finansiering av atgarder pa regional statlig vag styrs via Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Orebro 13n 2022—-2033, som upprittas och beslutas av Region
Orebro l3n. Planering och prioritering av &tgarder som ska finansieras via lansplanen
behover féregas av en process i enlighet med denna plan. Den formella vagen for
kommunernas 6nskemal och forslag om atgarder i den statliga infrastrukturen gar normalt
via de forum som anvands for att férbereda kommande planrevideringar, det vill sdga
genom Region Orebro |&n. Samverkan sker dven med Trafikverket. Den framtagna cykel-
och handlingsplanen kommer vara viktiga underlag i denna dialog.

Nya cykelvdagar och ombyggnationer i form av passager etc. som 6nskas pa statliga
regionala vigar behéver samverkas med Region Orebro |4n fér att kunna spelas in i
linstransportplaneprocessen. Trafikverket ser behov av att tydliggéra Region Orebro lan
som ansvarig for planering och prioritering samt samordningspart gallande
lanstransportplanen och atgarder pa det statliga regionala vagnatet i bade Cykelplanen
och Handlingsplanen, se detaljsynpunkter nedan.
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Arbete for 6kad cykling och trafiksékerhet

Cykelplanen satter riktlinjer for planeringen i kommunen gallande utbyggnad av
infrastruktur for gang och cykel. Trafikverket vill uppmuntra kommunen att dven utveckla
hur kommunen arbetar med andra atgarder for att fa fler manniskor att valja cykel som
transportmedel, exempelvis satsningar pa attityd- och beteendepaverkande atgarder. Det
kan dven galla drift- och underhallsatgarder for att skapa attraktivt cykelnat, sa som att
satsa pa att god framkomlighet och mojliggora cykling aret om. Belysning och skyltning
kan ocksa vara viktiga for att skapa ett attraktivt cykelnat. Paverkansarbete for 6kad
trafiksakerhet kan med férdel ocksa féras fram, exempelvis atgarder for att 6ka
anvandning av cykelhjalm och cykelutrustning som ljus och reflexer.

Samverkan mellan vaghdllare

Trafikverket lyfter vikten av samverkan mellan ansvariga vaghallare for att skapa
heltdckande och sammanhangande nat och ett strak mellan malpunkter oavsett
vaghallare. Helheten &r viktig och i sammanhanget innebar det att fotgdngare och cyklister
inte ska drabbas pa grund av att vaghallaransvaret gar 6ver till annan aktor mitt pa ett
gang- och cykelstrak. Det ar angeldget med ett helhetstank och samverkad planering med
gemensam prioritering i strak for att kunna binda ihop strak/cykelvdgar pa det enskilda-
regionala och kommunala vagnatet.

Fysisk planering och detaljplan

Trafikverket instammer i vikten av att cykelfragor samordnas medfysisk planering och
utvecklingsfragor och att gang- och cykel beaktas i samband med detaljplaneldggning. Det
dr angeldget att belysa tillgénglighet och trafiksakerhet for gdende och cyklister i
planlaggningen och ocksa barridreffekter som infrastruktur kan utgéra for oskyddade
trafikanter. | Cykelplanen framfors att det inte gar att faststdlla exakt hur planeringen for
cykelinfrastruktur ska se ut i varje detaljplan. Ett satt att lyfta in cykelfragan kan vara att
arbeta och utveckla generella principer och vagledning att ta hansyn till i samband med
samhallsplaneringen och nyexploatering. Det kan galla hur kommunen ser pa att skapa
sakra och funktionella cykelparkeringar vid malpunkter sa som arbetsplatser, handel,
skolor samt busshallplatser, exempelvis genom parkeringstal/normer for cykel.

Trafikverket vill ocksa lyfta att atgarder pa statlig infrastruktur till f6ljd av kommunal
exploatering generellt sett inte finansieras genom Lansplan for regional
transportinfrastruktur. Kommunen behover vara beredd att ta kostnader for de atgarder
som kréavs pa den statliga infrastrukturen till foljd av kommunal planering.

Ovrigt

Trafikverket vill uppméarksamma kommunen pa att utbyggnad av det kommunala gang-
och cykelvagnatet, anlaggning av passager och underhallsarbeten som kan paverka den
statliga infrastrukturen behéver samradas med Trafikverket. Godkdnnande, erforderliga
tillstand och avtal behover finnas pa plats innan byggnation pabérjas. Trafikverket 6nskar
dven lyfta att byggnation inom statlig infrastruktur behéver ske i enlighet Vaglagen, VGU
och andra radande regelverk. Enligt Cykelplanen ska byggnationen av gang- och cykelvagar
félja anvisningarna i teknisk handbok néar det géller utformning och teknisk specifikation,
detta gadller dock de kommunala vagarna.

Planerna beskriver behov och planering for att anlagga sidkra passager pa statlig vag.
Trafikverket ser att det ar onskvart att fortydliga vad sakra passager innebar. Nar det galler
passager 6ver statlig vag med hoga trafikfloden och hastigheter foresprakar Trafikverket
planskilda korsningar fér oskyddade trafikanter.
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Detaljsynpunkter

| Cykelplanen sid. 10 anges att trafiksdakerhet kommer att utredas i tatort inom Fjugesta
(+Kyrkvagen) samt strackan Fjugesta — Svarta pa vag 2046. Det finns dock inget beslut
kring utredning och meningen bor darfér omformuleras.

| Cykelplanen, sid 11, anges att det &r Trafikverket som planerar och prioriterar atgarder
pé det statliga vagnatet. Hir behdver Region Orebro |3n beskrivas. Kommunen bér dven
fortydliga Region Orebro l4n gillande behov av cykelvag vag 562 , se sid 15
Handlingsplanen. Trafikverket uppmarksammar ocksa att prioritering av cykelvag, Vag 204,
i Linstransport planen framst ar en fraga fér Orebro 13n, se sid 52 Handlingsplanen.

Med vanlig halsning

Maria Lindstrom
Sambhallsplanerare
Planering, Mellersta Regionen

maria.lindstrom@trafikverket.se
Direkt: 010-123 79 79

Trafikverket

Box 1333

701 13 Orebro

Besoksadress: Ostra Bangatan 11
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se
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